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PRESENTACION

El Articulo 2 de la Constitucion Politica de Colombia establece que las autoridades
estan instituidas para proteger a todas las personas residentes en el pais, en su vida,
honra, bienes, creencias y demas derechos y libertades, para asegurar el cumplimiento
de los deberes sociales del Estado y de los particulares.

En desarrollo de lo dispuesto en el Articulo 24 de la Carta Politica, todo colombiano
tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la
intervencion y reglamentacion de las autoridades para garantia de la seguridad y
la comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y las personas con
discapacidad, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso comun
del espacio publico.

Corresponde al Ministerio de Transporte, como autoridad suprema de transito,
definir, orientar, vigilar e inspeccionar la ejecucion de la politica nacional en materia
de transito. Bajo estos principios, se ha venido reglamentando la senalizacion vial en
el pais, adaptandola continuamente a las condiciones de los distintos factores que
intervienen en el transito.

Desde la invencion del vehiculo automotor y su aparicion en los caminos, aparecieron
asociadas a este movimiento muchas situaciones de riesgo para sus ocupantes y para
los demas usuarios de los caminos. A medida que avanzo la tecnologia automotriz,
nacio la necesidad de mejorar las carreteras. Ese avance permitié el aumento de la
velocidad de los vehiculos y, como consecuencia, también del riesgo y la severidad de
los accidentes de transito.

En general, todas las personas somos usuarios activos de las vias, ya sean urbanas
o rurales y, por lo tanto, actores dinamicos dentro del transito, en la condicion de
conductor, pasajero o peaton. Por esta razon, existe la necesidad de conocer e
identificar las normas y dispositivos que regulan la movilizacion por las vias abiertas al
publico, ya que esto contribuye a garantizar la seguridad.

Por eso, no se pueden pasar por alto los cambios positivos que han tenido los materiales
retrorreflectivos, usados en la sefnalizacion vial horizontal y vertical y la electronica
aplicada, asi como la modernizacion de la infraestructura y el avance tecnoldgico
de los vehiculos. Sobre todo, no se puede desconocer el crecimiento acelerado del
parque automotor en las distintas tipologias, el aumento reciente del numero de
viajes urbanos y rurales, y la aplicacion de una nueva politica de Estado en materia
de seqguridad vial que hacen indispensable actualizar periodicamente el Manual de
Senalizacion Vial, para atender las nuevas exigencias.

Atendiendo los requerimientos antes mencionados, el Ministerio de Transporte
desde hace varios anos, emprendio el estudio técnico para modernizar el Manual de
Senalizacion Vial, expedido en el afio 2004.
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Bajo la coordinacion del Grupo de Investigacion y Desarrollo en Transporte, Transito y
Seguridad Vial, de la Direccion de Transporte y Transito, se convocaron a instituciones
estatales relacionadas con la aplicacion de la politica nacional en esta materia y la
administracion de las redes de carreteras y calles del pais.

Fue asi como se conto con el apoyo y acompanamiento del Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo, el Instituto Nacional de Concesiones (hoy Agencia Nacional
de Infraestructura), el Instituto Nacional de Vias, la Secretaria Distrital de Movilidad
(en representacion de los organismos de transito del pais) y el entonces Fondo de
Prevencion Vial.

Este grupo técnico elabord un documento que fue revisado por expertos internacio-
nales y nacionales en seguridad vial y, que luego de surtidas las consultas publicas a
los ciudadanos y partes interesadas, y de hacer los ajustes necesarios por parte de un
equipo del Ministerio de Transporte, a continuacion se presenta el documento final.

El MANUAL DE SENALIZACION VIAL, DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA REGULA-
CION DEL TRANSITO EN CALLES, CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE COLOMBIA es
una recopilacion de los diferentes tipos de dispositivos de regulacion del transito que
se utilizan a nivel mundial y en el pais, y que deben ser usados obligatoriamente por
las autoridades de transito y por las entidades u organismos encargados de la admi-
nistracion de la redes viales.

El nuevo documento técnico incorpora los ultimos avances tecnologicos que, en
materia de sefalizacion vial, se han desarrollado en el mundo. De igual manera,
atiende a nuevos requerimientos de leyes colombianas y ofrece soluciones a las
exigencias de la infraestructura vial del pais y se ajusta a la nueva politica de seqguridad
vial de Colombia.

Esta actualizacion incorpora cambios importantes en la sefalizacion temporal de vias
intervenidas por obras, planes de manejo de transito, semaforizacion electronica,
materiales retrorreflectivos, sefalizacion electronica de mensaje variable, nuevos
dispositivos de control de transito y senalizacion turistica. Asi mismo, se incorporan
nuevos capitulos relacionados con la senalizacion informativa, sehales de mensaje
variable, sefalizacion de tuneles, senalizacion de calles y carreteras afectadas por
eventos especiales y senalizacion de carriles exclusivos de buses.

De esta manera, el Ministerio de Transporte aporta una herramienta mas que
contribuye a la seguridad vial de las personas, con el proposito de que las carreteras
y las calles del pais, como espacio publico, puedan ser compartidas por los distintos
actores del transito en un ambiente ordenado y mas seguro, lo cual contribuira a
desplazamientos mas agiles, seguros, eficaces y eficientes.

NATALIA ABELLO VIVES
Ministra de Transporte
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CAPITULO 1

INTRODUCCION AL MANUAL DE SENALIZACION VIAL
DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA REGULACION DE
TRANSITO EN LAS VIAS DE COLOMBIA

La circulacion vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada con miras a
garantizar su seguridad, fluidez, orden y comodidad. En efecto, a través de la
senalizacion se indica a los actores del transito la forma correcta y segura de
circular por las vias, evitar riesgos, facilitar la circulacion y optimizar los tiempos
de viaje.

El Ministerio de Transporte, en desarrollo de las politicas de seguridad vial,
en especial las adoptadas en el Plan Nacional de Seguridad Vial, y ante la
necesidad de unificar los criterios de utilizacion de los diferentes dispositivos
para la regulacion del transito, adopta y pone a disposicion del publico este
nuevo Manual de Senalizacion Vial de Colombia, que contiene los aspectos
administrativos y técnicos, un material de consulta para los distintos actores del
transito al momento de utilizar las vias publicas o privadas que estan abiertas
al publico, entre ellas las autopistas, vias expresas, calles, carreteras, moto-
rutas, ciclorrutas y vias peatonales del pais. Constituye ademas un documento
técnico obligatorio para las entidades responsables de la administracion de la
infraestructura vial y las autoridades de transito nacionales, departamentales,
distritales y municipales, para los profesionales de la ingenieria vial, consultores,
constructores, interventores y proveedores de materiales de senalizacion, asi
como para las entidades educativas que contemplan dentro de sus programas
los temas aqui tratados como apoyo fundamental en la formacion académica.

Este documento es el resultado de un esfuerzo conjunto de instituciones y
profesionales de la ingenieria con el que se busca presentar la forma correcta
de utilizar los diferentes dispositivos para la regulacion del transito, con el fin de
prevenir incidentes y accidentes, asi como ordenar y mejorar la movilidad por
las vias publicas y privadas abiertas al publico.

Los requerimientos que brinda este Manual deben usarse como informacion
fundamental que sirva de base al juicio técnico del profesional de la ingenieria.
No obstante, cuando por alguna razon se decida no seqguirlos al pie de la
letra, se requiere justificar y documentar técnica y convenientemente las
determinaciones tomadas en cada proyecto elaborado por el ingeniero.

Por otra parte, en este Manual se establecen también los criterios y los
lineamientos técnicos para el disefio, construccion, ubicacion, instalacion, uso,
mantenimiento, conservacion y aplicacion de los distintos dispositivos para la
regulacion del transito en las autopistas, vias expresas, calles, carreteras, moto-
rutas, ciclorrutas y vias peatonales. La decision de utilizar un dispositivo en
particular, en una localizacion determinada, debe basarse en un estudio preciso
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de ingenieria, que identifique el diseo o proyecto especifico de senalizacion
vial o de semaforizacion, segun sea el caso, y en el cual deben prevalecer, en
primer lugar, los requerimientos de este Manual y los criterios de seguridad
vial y, en segundo, el juicio técnico del ingeniero proyectista debidamente
habilitado por la legislacion colombiana para realizar dichos estudios.

El Manual permite conocer los distintos tipos, el uso adecuado, clasificacion,
funcionalidad, color, tamano, formas, especificaciones técnicas, etc., de los
dispositivos utilizados en las vias nacionales, departamentales, municipales o
distritales para la regulacion del transito. El proyecto de senalizacion o disefio
de senalizacion, debe guardar armonia estética y coherencia con el disefio
geometrico de las vias para ofrecer a quien las utiliza un recorrido seguro,
comodo, facil y agradable, exento de sorpresas y desorientaciones. Para asegurar
mejor esta armonia en vias nuevas o en rehabilitacion, se aconseja desarrollar
los proyectos de senalizacion en conjunto o en paralelo con el desarrollo del
proyecto de diseo geomeéetrico.

1.1 PROPOSITOS DEL MANUAL DE SENALIZACION VIAL
- DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA REGULACION DE
TRANSITO EN ViAS DE COLOMBIA

El proposito fundamental de este documento técnico es lograr, mediante el
fiel cumplimiento de las normas que contiene, una completa uniformidad de la
senalizacion vial en todo el territorio nacional. Para ello, ademas de entregar las
especificaciones de cada elemento de senalizacion, ya sean senales verticales u
horizontales, semaforos, balizas u otros, se consignan los criterios técnicos que
permiten conocer cuales, cuando, donde y como éstas deben ser instaladas.

Lo anterior facilita sustancialmente el conocimiento de dichas normas por parte
de los actores directos del transito y de los responsables de la proyeccion y
construccion de elementos de senalizacion, de su instalacion y mantenimiento,
disminuyendo asi los riesgos de accidentes de transito. Con el fin de asegurar
una amplia cobertura de cada uno de los temas que tienen relacion con la
senalizacion vial, y a la vez facilitar el acceso y uso de la informacién contiene a
los diversos grupos de usuarios del mismo. Este Manual éste se ha estructurado
en los siguientes ocho capitulos:

e (Capitulo 1: Aspectos generales
e (apitulo 2: Senales Verticales
¢ Senales Reglamentarias
SeRAales Preventivas
Senales Informativas
Senales de Servicios Generales
Senales Turisticas
Senales Dinamicas
Senales de Tuneles

® & & O o o
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Capitulo 3: Sehnales Horizontales o Demarcaciones

Capitulo 4: Senalizacion en Obras

Capitulo 5: Otros Dispositivos

Capitulo 6: Senalizacion de Ciclorrutas , Moto Vias y Vias Peatonales
Capitulo 7: Semaforos

Capitulo 8: Eventos Especiales

Capitulo 9: BTR (Buses de Transito Rapido)

1.2 OBJETIVO

Este Manual tiene como objetivo ser una norma de aplicacion nacional y guia
técnica que ofrezca las herramientas necesarias a las autoridades de transito y
a los profesionales de la ingenieria vial, para el uso correcto de los diferentes
dispositivos de regulacion del transito, para los disefos y la ejecucion de los
proyectos de senalizacion y para el mantenimiento de los dispositivos durante
la operacion de las vias.

1.3 ANTECEDENTES

Debido a la diversidad de sefnales de transito existentes en todo el mundo, en
1949 la Organizacion de Naciones Unidas, ONU, convoco en Ginebra, Suiza, a
una asamblea de paises miembros, con el fin de discutir una propuesta para la
unificaciondelassenalesdetransito que permitieraalosconductoresidentificarlas
facilmente al viajar de un pais a otro. En virtud de las marcadas diferencias de
forma y color existentes entre los sistemas europeo y norteamericano, se evito
una unificacion que supusiese un cambio drastico en ellos.

En 1952, el grupo técnico encargado de efectuar el estudio sobre unificacion de
senales presento su informe ante la Comision de Transportes y Comunicaciones
de la ONU, en que se sentaron las bases para un sistema mundial de senales, el
cual fue aprobado por el Consejo Economico y Social de la misma Organizacion
en 1955. Luego, en noviembre de 1968 se celebro la reunion de la Convencion
de Trafico Vial en Viena, Austria, en la cual se acordo que todas las senales,
semaforos y demarcaciones instalados en un territorio deberian formar un
sistema coherente que fuese disenado y localizado de manera que permita su
facil reconocimiento.

El XI Congreso Panamericano de Carreteras (COPACA), celebrado en 1971
en Quito, Ecuador, aprobo el proyecto de convenio para adoptar el Manual
Interamericano de Dispositivos para el Control del Transito en Calles y Carreteras,
puesto en consideracion de los paises miembros en la sede de la Secretaria
General de la Organizacion de Estados Americanos, OEA, en 1979.
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El entonces Ministerio de Obras Publicas y Transporte de Colombia, adapto a las
necesidades del pais dicho manual mediante Resolucion No. 10000 del 19 de
octubre de 1977, y gracias a la promulgacion de la Ley 62 del 30 de diciembre
de 1982, Colombia aprobo el Convenio para adoptar el Manual Interamericano,
cuyo instrumento de ratificacion fue inscrito en la OEA el 8 de febrero de 1984.
La primera edicion del Manual Sobre Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras, fue publicado en marzo de 1985 por el entonces Ministerio
de Obras Publicas y Transporte de Colombia y adoptado como reglamento
oficial en materia de senalizacion vial mediante Resolucion No. 5246 del 12 de
julio de 1985.

Mediante las resoluciones Nos. 8171/1987, 1212/1988 y 11886/1989, el
Ministerio de Obras Publicas y Transporte introdujo algunas modificaciones y
adiciones al documento, que fueron incorporadas en la seqgunda edicion del
Manual, publicado en 1992 y adoptado por el entonces Instituto Nacional de
Transporte y Transito (INTRA), al tiempo que fue adoptado como reglamento
oficial mediante la Resolucion No. 3968 del 30 de septiembre del mismo ano y
ratificado por el Instituto Nacional de Vias (INVIAS), por medio de la Resolucion
No. 3201 del 5 de mayo de 1994.

Entre tanto, la Comision del Acuerdo de Cartagena, mediante la Decision No.
271 de 1990, acordo que para efectos relacionados con la sefalizacion vial
del Sistema Andino, los paises miembros adoptaran el Manual Interamericano,
aprobado por la OEA.

El XVI Congreso Panamericano de Carreteras, celebrado en Montevideo,
Uruguay, aprobo, en mayo de 1991, mediante Resolucion COPACA XXII, Ia
actualizacion del Manual Interamericano de Dispositivo para el Control del
Transito en Calles y Carreteras segunda edicion . Este fue fruto de la labor
cumplida por el grupo de trabajo de actualizacion del documento, presidido
por Venezuela e integrado, ademas, por Argentina, Brasil, Colombia, Chile,
México, Panama, Peru y Uruguay.

En el ano 2002, el Ministerio de Transporte, en cumplimiento de lo establecido
en el articulo 5 de la Ley 769 de 2002 y aplicando la politica nacional de
seguridad vial, decide revisar a fondo la reglamentacion existente en materia
de senalizacion vial y conforma una mesa técnica de trabajo integrada por
profesionales en representacion de distintas instituciones del Estado como:
Ministerio de Transporte, Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, Instituto
Nacional de Vias, Secretaria de Transito y Transporte de Bogota, que con el
apoyo del Fondo de Prevencion Vial aportaron sus conocimientos técnicos en
el campo de la senalizacion vial y desarrollaron un documento técnico acorde
con las necesidades nacionales y locales responsables de la infraestructura vial
y la regulacion del transito, con miras al fortalecimiento de la seguridad vial en
el pais.

El Ministerio de Transporte, de conformidad con los articulos 5, 113, 115 y el
paragrafo del articulo 101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002, mediante la
Resolucion No. 1050 del 5 de mayo de 2004, adopta el documento técnico,
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como reglamento oficial en materia de senalizacion denominado Manual
de Senalizacion Vial — Dispositivos para la Regulacion del Transito en Calles,
Carreteras y Ciclorrutas de Colombia.

En el ano 2008, el Ministerio de Transporte, en cumplimiento de las politicas
prioritarias establecidas en materia de seguridad vial aprobadas en el Plan
Nacional de Seguridad Vial (Resolucion No. 4101 de 2004), decide revisar el
manual con el fin de adaptarlo a las nuevas condiciones del pais, especialmente
las relacionadas con los siguientes aspectos: los nuevos desarrollos tecnoldgicos
mundiales en los materiales retrorreflectivos de la sefalizacion horizontal y
verticaly enla electronica aplicada, elimportante desarrollo vial y modernizacion
de la infraestructura de carreteras y calles que ha tenido Colombia en los ultimos
anos, el aumento acelerado del parque automotor, el aumento permanente
del numero de viajes urbanos y rurales, y atendiendo las exigencias de mayor
desempeno que debe brindar la senalizacion vial para garantizar la seguridad
en la nueva infraestructura.

Fue asi como se implementd una mesa técnica de trabajo interinstitucional
conformada por representantes de organismos estatales como el Ministerio
de Transporte, el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo, el Instituto
Nacional de Vias, el Instituto Nacional de Concesiones hoy Agencia Nacional
de Infraestructura, la Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota, y con el
apoyo del Fondo de Prevencion Vial. En este nuevo documento se introducen
importantes cambios en lo relacionado con la senalizacion temporal de
obras, planes de manejo de transito, senalizacion de mensaje variable,
semaforizacion, materiales retrorreflectivos, nuevos dispositivos de control de
transito, senalizacion turistica, reglamentacion de los proyectos de senalizacion
y calidades de los profesionales encargados de los mismos, sefnalizacion de
tuneles, nuevos materiales y especificaciones, senalizacion de zonas escolares y
de pasos a nivel, etc.

Lamesatecnica, teniendo en cuentalas necesidades presentadas por el Ministerio
de Comercio, Industria y Turismo, estudio y recomendo la aprobacion de varias
modificaciones introducidas al texto del Manual del ano 2004, contenidas en
la Resolucion No. 4577 del 23 de septiembre de 2009, mediante la cual se
adiciono al Manual el subcapitulo Senales Informativas Turisticas.

El trabajo para la elaboracion del presente Manual estuvo inicialmente a cargo
de personal especializado de diferentes instituciones relacionadas con el
transito y la seguridad vial y posteriormente fue complementado con el aporte
de expertos nacionales e internacionales.
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1.4 AUTORIDAD LEGAL

Corresponde al Ministerio de Transporte, conforme a lo dispuesto en el articulo
3 de la Ley 1383 de 2010 que modifico el articulo 5 de la Ley 769 de 2002,
reglamentar las caracteristicas técnicas de la demarcacion y sefnalizacion de
toda la infraestructura vial. De otra parte, la Ley 769 de 2002 le fija al Ministerio
de Transporte la responsabilidad de determinar los elementos y los dispositivos
de senalizacion necesarios en las obras de construccion (paragrafo del
articulo 101), las senales, barreras, luces y demarcacion en los pasos a nivel
de las vias ferreas (articulo 113) y la reglamentacion del disefio y la definicion
de las caracteristicas de las senales de transito, su uso, su ubicacion y demas
caracteristicas que estime convenientes. Estas senales seran de obligatorio
cumplimiento para todo el territorio nacional (articulo 115).

“La aplicacion y el cumplimiento de las reglamentaciones establecidas por el
Ministerio de Transporte sera responsabilidad de cada una de las autoridades
de transito en su respectiva jurisdiccion.” (articulo 5 de la Ley 769 modificado
por el articulo 3 de la Ley 1383 de 2010).

“Cada organismo de transito respondera en su jurisdiccion por la colocacion
y el mantenimiento de todas y cada una de las senales necesarias para un
adecuado control del transito, que seran determinadas mediante estudio que
contenga las necesidades y el inventario general de la senalizacion en cada
jurisdiccion.” (Ley 769 de 2002, articulo 115, paragrafo 1).

“En todo contrato de construccion, pavimentacion o rehabilitacion de una via
urbana o rural, sera obligatorio incluir la demarcacion vial correspondiente, so
pena de incurrir el responsable, en causal de mala conducta.” (Ley 769 de 2002,
articulo 115, paragrafo 2).

1.5 AMBITO DE APLICACION

Los criterios técnicos y demas disposiciones del presente Manual son aplicables
a todas las vias y espacios publicos, sean éstas de caracter urbano o rural,
nacional, departamental, municipal o distrital.

1.6 PROCESO DE MODIFICACION Y PERMISOS DE
EXPERIMENTACION

Como ya se expreso, de conformidad con lo establecido en la Ley 769 de 2002
y Ley 1383 de 2010, la senalizacion y la demarcacion vial es determinada
unicamente por el Ministerio de Transporte y solo dicha autoridad puede crear
una nueva senal o autorizar modificacion de las ya existentes. Por lo tanto, toda
senalizacion que no se ajuste a lo dispuesto por este Manual, carece de validez.
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En razon a lo anterior, y teniendo en consideracion que los adelantos en la
tecnologia generan cambios en las vias, en los vehiculos y en los sistemas de
senalizacion y que, en consecuencia, pueden surgir nuevas situaciones no
previstas en este Manual, se ha consultado un procedimiento para posibilitar
innovaciones, previa formalizacion de los correspondientes experimentos y del
seguimiento de los mismos.

Para estos efectos, la Direccion de Transporte y Transito del Ministerio de
Transporte o quien haga sus veces, podra autorizar, a costa del interesado,
mediante acto administrativo justificado técnicamente, el uso experimental
de nuevos elementos de senalizacion vial que no generen condiciones que
puedan afectar la seguridad de los usuarios de las vias. La evaluacion del
comportamiento de estos elementos en la mejora de la seguridad de las vias
servira de base para su incorporacion futura al Manual de Senalizacion Vial.

1.7 REQUISITOS DE LA SENALIZACION VIAL

Toda senal de transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para
cumplir integralmente su objetivo:

a. Debe ser necesaria

b. Debe ser visible y llamar la atencion

c. Debe ser legible y facil de entender

d. Debe dar tiempo suficiente al actor del transito para responder
adecuadamente
Debe infundir respeto
Debe ser creible

o

1.8 ASPECTOS CLAVES DE LA SENALIZACION

El cumplimiento de los requisitos minimos a que se refiere el parrafo anterior
supone que, a su vez, las senales deben satisfacer determinadas condiciones
respecto de los siguientes aspectos claves:

1.8.1 Diseno

El diseno de la senalizacion debe asegurar que:

a. Su tamano, contraste, colores, forma, composicion y retrorreflexion e
iluminacion se combinen de tal manera que atraigan la atencion de todos
los actores.

b. Su forma, tamano, colores y diagramacion del mensaje se combinen para
que éste sea claro, sencillo e inequivoco.

c. Su legibilidad y tamano correspondan a la distancia de ubicacion, de
manera que permita un tiempo adecuado de reaccion.

d. Su tamano, forma y mensaje concuerden con la situacion que se senaliza,
lo cual contribuye a su credibilidad y acatamiento.

e. Sus caracteristicas de color y tamano se aprecien de igual manera durante
el dia, la noche y periodos de visibilidad limitada.
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1.8.2 Instalacion

Toda senal debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente la
atencion de actores de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras,
otorgando a éstos la facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su
entorno, leerla, entenderla, seleccionar la accion o maniobra apropiada y
realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor que viaja a la velocidad
maxima que permite la via debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar
todas estas acciones.

1.8.3 Conservacion y mantenimiento

Toda senalizacion tiene una vida util en funcion de los materiales utilizados en
su fabricacién, de la accion del medioambiente, de agentes externos y de la
permanencia de las condiciones que la justifican. Por ello es imprescindible que
las autoridades responsables de la instalacion y, mantenimiento de las senales
levanten un inventario de ellas y cuenten con un programa de mantenimiento
e inspeccion que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.

La senalizacion limpia, legible, visible, en buen estado y pertinente inspira
respeto en los conductores y peatones. A su vez, cualquier senal que permanece
en la via sin que se justifique, o se encuentra deteriorada, danada o rayada, solo
contribuye a su descrédito y al de la entidad responsable de su mantenimiento,
y constituye ademas un estimulo para actos vandalicos.

Los programas de conservacion de vias deben incluir elreemplazo de dispositivos
de senalizacion defectuosos, un mantenimiento rutinario de limpieza y lavado, y
el retiro de aquellos que no cumplan con el objeto para el cual fueron instalados
debido a que han cesado las condiciones que obligaron a su ubicacion.

En los programas de mantenimiento se deberan programar mediciones
periodicas de los niveles de retrorreflectividad de la senal tal como se encuentra
en la via y mediciones luego de hacer limpieza al tablero, con el objeto de hallar
los niveles de retrorreflectividad percibidos por el usuario y determinar si la
senal requiere limpieza o reemplazo por estar debajo de los niveles minimos
establecidos en este Manual.

1.8.4 Uniformidad
La senalizacion debe tratar siempre situaciones similares de la misma manera.
Esto, ademas de facilitar el reconocimiento y entendimiento de las senales por

parte delos actores, generaahorros enla manufactura, instalacion, conservacion
y gestion de la senalizacion.

1.8.5 Justificacion

En general, se recomienda usar un numero razonable y conservador de senales,
ya que su uso excesivo reduce su eficacia.
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1.8.6 Simbologia y Placas Educacionales

En el contexto internacional existe la tendencia a preferir senales con mensajes
simbolicos en lugar de escritos, ya que el uso de simbolos facilita una mas
rapida comprension del mensaje, contribuyendo asi a una mayor seguridad del
transito.

Lo anterior cobra especial relevancia al considerar que las economias y el
transito se encuentran cada dia mas globalizados, y que dia a dia aumenta la
cantidad de conductores extranjeros en cada pais.

1.8.7 Prohibicion de senalizacion comercial o publicitaria

Los dispositivos de control de transito y sus soportes no podran mostrar ningun
elemento que no tenga relacion directa con la reglamentacion del transito.

1.8.8 Remocion de dispositivos ho necesarios

Todos los dispositivos de regulacion de transito que no son necesarios deben
ser removidos.

Cada vez que se reemplace o retire un dispositivo de regulacion de transito de
una via con su pedestal o poste, si no es posible o es dificil eliminarla con su
cimentacion, se debe garantizar que el material del pedestal no sobresalga del
nivel de la cimentacion o del nivel del andén, que no quede ninguna saliente
ni elemento corto-punzante que revista peligro para los peatones que circulen
por estos sitios.

1.8.9 Tolerancia para fabricacion e instalacion de senalizacion y
otros dispositivos

En los casos contemplados en este Manual que no se consideren rangos o
tolerancias especificas para las dimensiones de la senalizacion y dispositivos se
aceptaran variaciones de las dimensiones en = 2% de la medida especificada.

1.9 ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LA SENALIZACION
VIAL

Para garantizar las caracteristicas técnicas de desempeno y calidad de los
materiales usados en la sefnalizacion vertical y horizontal y de otros dispositivos
se tendran en cuenta ademas de los requerimientos particulares incluidos en
este Manual, las Normas Técnicas Colombianas NTC incluidas en el anexo B,
que sean aplicables en cada caso.

Para los materiales utilizados en la senalizacion vial que no cuenten con Norma
Técnica Colombiana, se debera exigir el cumplimiento de las caracteristicas
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establecidas en normas internacionales como la Americana ASTM, Norma
Europea EN u otras, las cuales deben estar previamente reconocidas por
Colombia a traveés del Ministerio de Transporte.

1.9.1 Cumplimiento de requisitos

Para controlar el cumplimiento de los requisitos generales y los especificos
establecidos en las Normas Técnicas Colombianas incluidas en este Manual u
otras reconocidas por Colombia para los materiales utilizados en senalizacion vial,
la entidad competente debera exigir al contratista o proveedor, el certificado de
conformidad expedido por el Organismo Nacional de Acreditacion de Colombia
(ONAC), O por un organismo de certificacion de productos del pais de origen,
debidamente acreditado para certificar dichos materiales, aportado por las
companias fabricantes o lo que establezca la Superintendencia de Industria y
Comercio en materia de evaluacion de la conformidad.

1.10 PROYECTO DE SENALIZACION

Todos los dispositivos deben ser sustentados técnicamente en un proyecto
de senalizacion vial, elaborado y firmado por un ingeniero con matricula
profesional vigente, debidamente habilitado por la ley colombiana para ejercer
su profesion y que corresponda a especialidades de la ingenieria que dentro de
sus actividades se contemplen las correspondientes a senalizacion vial.

En términos generales, los resultados de un proyecto de sefalizacion se deberan
presentar en planos planta o planta perfil de senalizacion, segun el requerimiento
de cada entidad, elaborados a la misma escala de los planos en planta o planta
perfil de la via en consideracion. La informacion del proyecto de senalizacion
vertical y horizontal en lo posible debe ser georeferenciada con el proposito de
facilitar el cruce de informacion y actualizar la base de datos.

Las lineas de borde de pavimento se deben dibujar con detalles a una escala
mayor. El disefio de las lineas centrales se dibujara longitudinalmente, al lado del
eje de la via, definiéndose asi las zonas en donde se prohibe y permite adelantar.

Solo para efectos de visualizacion en planos, para la demarcacion con doble
linea se dibujaran separadas del eje de la via; a una distancia impresa de 2 a 3
mm, sin importar la escala del plano. Si es una sola linea, se dibujara sobre el eje
de la via. Las distancias reales se estipulan en el numeral 3.11.3.

En el proyecto de senalizacion, se debera incluir un cuadro resumen de

longitudes de linea a demarcar, de lineas centrales, incluyendo la abscisa o PR
de inicio y final de cada tramo de prohibido y permitido adelantar.
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En vias con tres carriles de circulacion, el disefio estara plasmado en el plano
correspondiente mediante el dibujo de la linea que divide los flujos de transito
en los dos sentidos, asi ésta no este en el eje geométrico de la calzada.

Para facilitar la identificacion de la senalizacion presentada en los planos
en planta o planta perfil, las senales verticales se deben representar con los
siguientes colores segun corresponda: Naranja para inventario sin intervencion,
negro para senales nuevas y café para mantenimiento o retiro de la senal
existente.

Para la demarcacion plana o elevada se utilizaran los siguientes colores: naranja
para inventario sin intervencion, negro para la demarcacion nueva de color
blanco; para la demarcacion nueva distinta a la blanca, se debe representar en
el plano con el color real de la demarcacion, para representar la demarcacion
plana o elevada que se deba intervenir se utilizara el color café, complementando
con notas que describan la accion como: repintar, borrar, retirar, reponer.
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CAPITULO 2

2.1 GENERALIDADES DE LAS SENALES VERTICALES

En este capitulo del Manual se abordan especificamente las sehales de transito
verticales, describiéndose la funcion, clasificacion, proposito y caracteristicas de
cada una de ellas, ubicacion y sistemas de soporte.

2.1.1 Funcion

La funcion de las senales verticales es reglamentar las limitaciones, prohibiciones
o restricciones, advertir de peligros, informar acerca de rutas, direcciones,
destinos y sitios de interés. Son esenciales en lugares donde existen regulaciones
especiales, permanentes o temporales, y en aquellos donde los peligros no son
de por si evidentes.

Debe tenerse cuidado de no instalar un numero excesivo de senales
reglamentarias, preventivas e informativas en un tramo de via corto, ya que
esto puede ocasionar contaminacion visual y la pérdida de efectividad de las
mismas. Por otra parte, es conveniente que se usen con frecuencia las senales
informativas de identificacion y de destino, con el fin de que los usuarios de la
via conozcan siempre su ubicacion y rumbo.

2.1.2 Clasificacion

De acuerdo con la funcion que desempenan, las sefnales verticales se clasifican
en 4 grupos:

Senales Reglamentarias: tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias
las prioridades en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones,
obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresion constituye infraccion
a las normas del transito.

Senales Preventivas: su proposito es advertir a los usuarios sobre la existencia
y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via o en
sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal. Estas senales
suelen denominarse tambien Advertencia de Peligro.

Senales Informativas: tienen como proposito guiar a los usuarios y entregarles
la informacion necesaria para que puedan llegar a sus destinos de la forma
mas segura, simple y directa posible. También informan acerca de distancias
a ciudades y localidades, kilometrajes de rutas, nombres de calles, lugares de
interés turistico, servicios al usuario, entre otros.

Senales Transitorias: modifican transitoriamente el régimen normal de uti-
lizacion de la via. Pueden ser estaticas o dinamicas, indicando mensajes re-
glamentarios, preventivos o informativos. Ambas se caracterizan por entregar
mensajes que tienen aplicacion acotada en el tiempo, siendo las segundas
—también denominadas senales de mensaje variable— capaces de entregarlo
en tiempo real.
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2.1.3 Caracteristicas Basicas

2.1.3.1 Mensaje

Toda senal debe transmitir un mensaje inequivoco al usuario del sistema vial,
lo que se logra a través simbolos y/o leyendas. Estas ultimas se componen de
palabras y/o numeros. Las condiciones similares deben siempre anunciarse con
el mismo tipo de senal, independientemente de donde ocurran.

Dado que los simbolos se entienden mas rapidamente que las leyendas, se
recomienda dar prioridad al uso de ellos, el cual debe corresponder siempre a
los especificados en este Manual.

Si el mensaje esta compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser
concordantes. Cuando se usen abreviaturas para unidades de medida, éstas
deben corresponder al sistema internacional.

Cuando se utilizan leyendas, las letras y numeros deben corresponder a la
tipografia detallada en el Anexo A, no siendo aceptable el uso de otros tipos
de letras o numeros, ni espaciamientos menores que los ahi mencionados. Esta
normalizacion asegura y optimiza la legibilidad de las senales.

En senales reglamentarias y de advertencia de peligro, las leyendas inscritas en
ellas, asi como las contenidas en los letreros o placas que las complementan,
deben estar siempre en letras mayusculas, con la excepcion de las senales,
PESO MAXIMO BRUTO PERMITIDO SP-38, y LARGO MAXIMO SP-51A. En
las informativas, el uso de mayusculas o minusculas esta determinado por el
tamano de la letra, como se especifica en la seccion 2.4. Senales informativas.

Al instalar una sefnal cuyo simbolo resulte nuevo en un area, comuna o region,
se recomienda agregar una placa educativa inmediatamente bajo la senal, que
exprese en un texto lo que representa la simbologia. La placa debera ser usada
por un periodo maximo de tres anos a partir de la instalacion de la nueva senal.

Igualmente, se podran usar placas adicionales en la parte inferior para
complementar el mensaje de algunas senales como se indica en este Manual.

Todas las placas que se adicionen segun lo descrito anteriormente, deben ser
rectangulares, su ancho debe ser igual al ancho de la senal y su combinacion
de colores debe corresponder a la de ésta.

2.1.3.2 Forma y Color

La forma y color que caracterizan a cada senal facilita que sean reconocidas y
comprendidas por los usuarios de la via. El color de cualquier senal se puede
lograr mediante el color del material retrorreflectivo, aplicacion de tintas
traslucidas, tintas de transferencia térmica por impresion digital o mediante un
sobre laminado traslucido coloreado o mediante una sobrecapa transluciente.
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En términos generales, las senales verticales tienen las siguientes formas
geometricas y colores:

a. Senales Reglamentarias: su forma es circular y solo se acepta inscribir la
senal misma en un rectangulo cuando lleva una leyenda adicional. Se
exceptuan las senales PARE SR-01, CEDA EL PASO SR-02, SENTIDO UNICO
DE CIRCULACION SR-38 Y SENTIDO DE CIRCULACION DOBLE SR-39. Sus
colores son blanco, rojo y negro.

b. SenalesPreventivas: tienenlaformade unrombo conlaexcepcion del PASO
A NIVEL (CRUZ DE SAN ANDRES) SP-54, DELINEADOR DIRECCIONAL SP-
75; su simbolo y leyenda son negros. Sus colores son amarillo o amarillo-
verde-fluorescente y negro con las excepciones de las seAales PREVENCION
DE PARE SP-29 Y PREVENCION DE CEDA EL PASO SP-33.

c. Senales Informativas: son rectangulares o cuadradas; cuando son rectan-
gulares, su lado mayor puede colocarse tanto horizontal como vertical-
mente. Se exceptuan de dichas formas las senales que indican la numera-
cion de rutas y la de SALIDA INMEDIATA cuando ésta se usa en forma de
flecha. Sus colores de fondo son azul o verde, y excepcionalmente marron
cuando se trata de senales turisticas.

Las senales verticales se deben construir con los colores especificados para cada
una de ellas. Los colores se definiran sobre la base de coordenadas cromaticas
y deben estar dentro de los poligonos correspondientes, formados por cuatro
vertices definidos en el Diagrama Cromatico CIE 1931 segun se establece en la
norma ASTM D-4956. Ver Figura 2.1-1 Coordenadas Cromaticas y la Tabla 2.1-
1 — Coordenadas Cromaticas (de dia) ASTM D-4956 y Tabla 2.1-2 Coordenadas
Cromaticas (de noche) ASTM D-4956. Ver Norma Técnica Colombiana 4739.

[ Figura 2.1-1 Coordenadas Cromaticas de dia ]
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Tabla 2.1-1 Coordenadas cromaticas (de dia) ASTM D-4956

Color ! 2 3
X X X

Blanco 0,303 0,300 | 0,368 | 0,366 0,340 0,393 0,274 0,329
Amarillo 0,498 0,412 | 0,557 0,442 0,479 0,520 0,438 0,472
Naranja 0,558 0,352 | 0,636 | 0,364 0,570 0,429 0,506 0,404
Verde 0.026 0,399 | 0.166 | 0.364 0.286 0,446 0,207 0,771
Rojo 0,648 0,351 0,735 | 0,265 0,629 0,281 0,565 0,346
Azul 0,140 0,035 | 0,244 | 0,210 0,190 0,255 0,065 0,216
Marroén 0,430 0,340 | 0,610 | 0,390 0,550 0,450 0,430 0,390

Amarillo Verde

0,387 | 0,610 | 0,369 | 0,546 0,428 0,496 0,460 0,540
Fluorescente

Amarillo

0,479 0.520 0.446 0.483 0,512 0,421 0,557 0,442
Fluorescente

Naranja
Fluorescente

Rosa fluorescente 0,450 0,270 | 0,590 0,350 0,644 0,290 0,536 0,230

0,583 0,416 | 0,535 0,400 0,595 0,351 0,645 0,355

Tabla 2.1-2 Coordenadas cromaticas (de noche) ASTM D-4956

Color ! 2 3 4
x [ v x | v x | v x | v
Blanco Sin Requerimiento
Amarillo 0,513 0,487 0,500 0,470 0,545 0,425 0,572 0,425
Naranja 0,595 0,405 0,565 0,405 0,613 0,355 0,643 0,355
Verde 0,007 0,570 0,200 0.500 0,322 0,590 0,193 0,782
Rojo 0,650 0,348 0,620 0,348 0,712 0,255 0,735 0,265
Azul 0.033 0,370 0.180 0,370 0,230 0,240 0,021 0,133
Marron 0.595 0,405 0,540 0,405 0,570 0,365 0,643 0,355

Amarillo Verde

0,480 0,520 0,473 0,490 0,523 0,440 0,550 0,449
Fluorescente

Amarillo

0,554 0,445 0,526 0,437 0,569 0,394 0,610 0,390
Fluorescente

Naranja

0,625 0,375 0,589 0,376 0,636 0,330 0,669 0,331
Fluorescente

2.1.3.3 Tamano

Eltamano de las senales se determina en funcion de la velocidad maxima permitida,
ya que ésta identifica las distancias minimas a las que la senal debe ser vista y
leida, como se describe en 2.1.4.1. Por ello, las dimensiones minimas de cada senal
reglamentaria e informativa a nivel y preventiva que se detallan mas adelante se
han definido segun los siguientes cuatro rangos de velocidades maximas:

a. Menor oigual a 50 km/h
b. 6006 70km/h

c. 8006 90km/h

d. Mayor a 90 km/h

No obstante, cuando se requiera mejorar la visibilidad de una senal, tales
dimensiones minimas pueden ser aumentadas, siempre y cuando se mantenga
la proporcion entre todos sus elementos.
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Diferente es el caso de las senales informativas, ya que en éstas el tamano
de la senal depende del tamano de letra seleccionado, de la leyenda y
demas elementos a inscribir en ella. De acuerdo con el tamano de letra que
corresponda a la velocidad maxima y a las caracteristicas geometricas del
tramo vial, la senal se diagrama horizontal y verticalmente con los espacios
pertinentes entre todos sus elementos: leyenda, simbolo, orla, flechas, etcétera.

2.1.3.4 Visibilidad y Retrorreflexion

Las senales deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion
climatica, por ello se construyen o elaboran con materiales apropiados y se
someten a procedimientos que aseguran su retrorreflexion. Esta propiedad
permite que sean mas visibles en la noche o en condiciones de baja luminosidad
al ser iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte significativa
de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.

Por lo anterior, los colores de una senal deben cumplir siempre con los niveles
minimos de retrorreflexion que se entregan en la Tabla 2.1-3, cuyos angulos de
entrada y de observacion corresponden a los definidos en la Norma NTC 4739
- 2011 osu actualizaciéon adoptada por el Ministerio de Transporte para lamina
Tipo lll, o en la Tabla 2.1-4, en la que los angulos corresponden a los definidos
enlaNormaNTC4739 - 2011 o su actualizacion adoptada por el Ministerio de
Transporte para lamina tipo IV segun se exija en el presente Manual.

Elnivelderetrorreflexionrequerido paraunasenaldepende fundamentalmente
desulocalizacion, ylosvaloresindicadosenlas Tablas 2.1-3y 2.1-4 corresponden
alas senales ubicadas a la derecha de la via. Para senales ubicadas a la izquierda
se debe aumentar el valor por un factor de 1,5 y para las elevadas por un
factor de 3.

Se debe garantizar el mismo nivel de retrorreflexion tanto en el fondo como
en el texto, flechas y pictogramas, excepto para el color negro. Asi mismo, no
se permiten traslapos o uniones del material retrorreflectivo, excepto en las
senales elevadas cuyo tamano supere las dimensiones del papel retrorreflectivo,
garantizando el menor numero de uniones.

Tabla 2.1-3 Niveles minimos de retrorreflexion

i Angulo
LraiE i e Blanco | Amarillo | Naranja | Verde | Rojo | Azul | Marrén
Observacion
entrada
0,18 -4° 300 200 120 54 54 24 14
0,18 +30° 180 120 72 62 32 14 10
0,2° -4° 250 170 100 45 45 20 12
0,2° +30° 150 100 60 25 25 11 8,5
0,5° -4° 95 62 30 15 15 7,5 50
0,5° +30° 65 45 25 10 10 50 3,5
A Coeficiente minimo de retrorreflexion (R,) (cd . Ix ' m?) cd/fc/pies?
B Los valores para el angulo de observacion de 0,1° son requisitos complementarios que se deben aplicar unicamente cuando lo
especifica el comprador en el contrato o la orden.
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Tabla 2.1-4 Niveles minimos de retrorreflexion

. Angulo Amarillo- . .

Oﬁl\;;g:‘vlgc?gn en é‘i da Blanco | Amarillo | Naranja | Verde | Rojo | Azul | Marrén fluo‘:-:;cclgnte fll.ﬁ)':eas::'ggt 2 ﬂuﬁ?«g??éit -
0,1°%® -4° 500 380 200 70 90 | 42 25 400 300 150
0,1°® +30° 240 175 24 32 42 20 12 185 140 70
0,2° -4° 360 270 145 50 65 | 30 18 290 220 105
0,2° +30° 170 135 68 25 30 | 14 8,5 135 100 50
0,5° -4° 150 110 60 21 27 | 13 7,5 120 90 45
0,5° +30° 72 54 28 10 13 6 3,5 55 40 22

A Coeficiente minimo de retrorreflexion (R,) (cd . Ix ‘' m?) cd/fc/pies?

B Los valores para angulos de observacion de 0,1° son requisitos complementarios que se deben aplicar unicamente cuando lo especifica el comprador en

el contrato o la orden de compra.
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mmm==  Linea de luces - senal mmm==  Linea de luces - senal
=mmmm  Perpendicular a la senal =mmm= | inea senal - conductor
=== Angulo de entrada ===  Angulo de Observacion

Existen situaciones como las presentadas en zonas comerciales, donde la mayor
iluminacion de otros elementos del entorno de la via justifica utilizar sefales con
materiales o procedimientos que superen los niveles minimos de retrorreflexion
especificados en las tablas anteriores. En otros casos, la ubicacion de la sefal,
por ejemplo, cuando se encuentran elevadas sobre la via, hace que la luz de los
vehiculos incida debilmente en ella, 1o que justifica la provision de iluminacion
propia para ellas. En zonas urbanas y/o rurales donde la via cuenta con
iluminacion, las senales elevadas pueden ser iluminadas.

En sitios donde se determine riesgo de vandalismo con uso de tintas, aerosoles,
marcadores, etc., se recomienda usar materiales retrorreflectivos con una lamina
transparente sobrepuesta que no afecte la retrorreflectividad del material y
permita la facil remocion de dichos productos.

La retrorreflexion de las senales se ve muy afectada por el polvo que se adhiere
a ellas, por lo que para mantener los niveles especificados se requiere de un
programa de limpieza acorde con las caracteristicas climaticas de cada zona
en particular.
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2.1.4 Ubicacion

Para aseqgurar la eficacia de una senal, su localizacion debe considerar:
a. Distancia entre la senal y la situacion a la cual ella se refiere o ubicacion
longitudinal
b. Distancia entre la senal y la calzada o ubicacion lateral
c. Altura de la senal
d. Orientacion del tablero

A continuacion se detallan los requisitos que deben cumplir las sehales verticales
que se instalan al costado de la calzada; su ubicacion sobre la calzada se analiza
en la seccion 5, correspondiente a senales informativas.

2.1.4.1 Ubicacion longitudinal

La ubicacion longitudinal de cada senal debe ser tal que garantice al conductor
que transita a la velocidad maxima permitida en la via, ver, leer y comprender su
mensaje con suficiente tiempo para reaccionary ejecutar la maniobra adecuada,
satisfaciendo uno de los siguientes objetivos:
a. Indicar el inicio o fin de una restriccidon o autorizacion, en cuyo caso la
senal debe ubicarse en el lugar especifico donde esto ocurre.
b. Advertir o informar sobre condiciones de la via o de acciones que se deben
O pueden realizar mas adelante.

Las etapas del proceso descrito definen las siguientes distancias, que se muestran
en la Figura 2.1-3:

a. Distancia de visibilidad minima
b. Distancia de legibilidad minima
c. Distancia de lectura
d. Distancia de toma decision
e. Distancia de maniobra
f.  Ubicacion longitudinal
( Figura 2.1-3 Ubicacion Longitudinal ]
Senal
Situacion
o 1 sefalizada
I Distancia de visibilidad minima l :
-r - Distancia de legibilidad minima I |
> a Distancia de maniobra !
"Distancia Distancia de
de lectura toma de
decision
1 10°- |2°T Cono de atencion
I'10°- 12°¢ .
3 |
I
p———=o
Senal Situacion
senalizada
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2.1.4.2 Ubicacion Lateral

Para que las senales puedan ser percibidas por los conductores es preciso que
estas se ubiquen dentro de su cono de atencion, esto es, dentro de 10° respecto
de su eje visual, evitando instalarlas alejadas de la calzada, demasiado elevadas

0 muy abajo respecto del nivel de ésta. Ver Figura 2.1-4.

Para lograr una buena visibilidad nocturna de las senales se recomienda
ubicarlas en lugares donde puedan ser adecuadamente iluminadas por los

focos de los vehiculos.

[ Figura 2.1-4 Ubicacion Lateral j
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Tabla 2.1-5 Ubicacién lateral de senales verticales

Ubicacioén lateral A/(m) H/(m)
Min. Min. Max.
Autopistas 3,5 1,8 2,2
Via rural sin separador 1,8 1,8 2,2
Via rural con separador 0,6 1,8 2,2
Via convencional urbana con separador 0,3 2,0 2,2
Via convencional urbana sin separador 0,3 2,0 2,2

(*) La distancia minima senalada corresponde a senales instaladas sobre el separador.
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En general, los conductores estan acostumbrados a encontrar las senales al lado
derecho de la via, por lo tanto es alli donde deben ser ubicadas. Sin embargo,
cuando existen movimientos vehiculares complejos, vias de un sentido con
dos o mas carriles de circulacion o zonas de prohibido adelantar, o dificultad
de visibilidad al lado derecho, es conveniente reforzar la sefal instalando otra
identica al lado izquierdo.

Las bermas, pavimentadas o no, se construyen para emergencias vehiculares,
por lo que nunca se debe colocar en ellas una senal permanente (se puede
permitir solo senales transitorias por obras en la via o eventos especiales),
debiendo evitarse ademas que cualquier elemento de éstas se encuentre sobre
las mismas.

Por otra parte, los postes y demas elementos estructurales de las senales pueden
representar un peligro para los usuarios que eventualmente los impacten.
Por ello, teniendo presente la ubicacion de las sehales dentro del cono de
atencion, es conveniente situarlas alejadas del borde de calzada, disminuyendo
asi las probabilidades de que sus soportes sean embestidos por vehiculos. Las
distancias laterales minimas mostradas en la Figura 2.1-4 han dado un resultado
satisfactorio, por lo que deben servir como guia.

2.1.4.3 Altura

La altura de la senal debe asegurar su visibilidad. Por ello la elevacion correcta
queda definida, en primer lugar, por los factores que podrian afectar dicha
visibilidad, como altura de vehiculos en circulacion o estacionados, crecimiento
de la vegetacion existente, o la presencia de cualquier otro obstaculo. En
segundo lugar, debe considerarse la geometria horizontal y vertical de la via.
Las senales elevadas se colocan sobre estructuras adecuadas en forma tal
que presenten una altura libre minima de 5,0 m, sobre el punto mas alto de la
rasante de la via.

2.1.4.4 Orientacion

Cuando un haz de luz incide perpendicularmente en la cara de una senal se
produce el fenobmeno de reflexion especular que deteriora su nitidez. Para
minimizar dicho efecto, se debe orientar las senales de modo que la cara de
estas y una linea paralela al eje de calzada formen un angulo como el que se
muestra en la Figura 2.1-5.
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Figura 2.1-5 Orientacion

2.1.5 Sistema de Soporte

El sistema de soporte debe asegurar que la senal se mantenga en la posicion
correcta ante cargas de viento y movimientos sismicos y que adicionalmente no
represente un peligro grave al ser impactado por un vehiculo, que no se rompa
y que no genere superficies cortantes, agujas o esquirlas.

Se podran utilizar distintos materiales y sistemas de soporte, siempre y cuando
estos cuenten con el sustento técnico y/o ensayos de laboratorio certificados que
demuestren que los mismos cumplen las condiciones descritas anteriormente
o sistemas abatibles o quebradizos que no generen superficies cortantes o
punzantes. Para los anteriores casos se debe contar con la previa autorizacion
mediante resolucion motivada emitida por el Ministerio de Transporte. En
caso contrario se deben utilizar sistemas de soporte constituidos por poste
monolitico y brazos, elaborados en perfil en angulo de hierro de dos pulgadas
(2”) por dos pulgadas (2”) por un cuarto de pulgada (1/4"), de espesor para el
elemento vertical y un octavo de pulgada (1/8") de espesor para los elementos
horizontales, con limite de fluencia minimo de veinticinco kilogramos por
milimetro cuadrado (25 kg/mm?) en todos los tipos de sefales, el cual sera de
primera clase, no permitiéndose hormigueo en ninguna parte de su longitud.
Tambiéen pueden ser fabricados en tubo, galvanizado redondo o cuadrado,
de dos pulgadas (2”) y dos milimetros (2 mm) de espesor; en este caso todos
los extremos expuestos deben estar sellados con su respectiva tapa metalica
soldada en todo su perimetro para evitar la penetracion de agua.

Se debera garantizar la rigidez de las laminas de los tableros correspondientes a
las senales preventivas (SP), reglamentarias (SR), informativas de identificacion,
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de informacion general, de servicios y turisticas (SI) y los delineadores, fijandolas
a una cruceta formada entre el poste y sus brazos, los cuales deberan formar
un perfecto plano de apoyo para el tablero, el cual debe aislarse con materiales
que eliminen el efecto rocio en la senal cuando esté en contacto con la Iamina
del tablero, en los casos que éstos se construyan con materiales que produzcan
dicho efecto.

En senales dobles, larigidez se debera garantizar con dos crucetas (2) del mismo
tipo citado anteriormente, debidamente soldadas.

Se deben adoptar medidas que dificulten el robo u otras acciones vandalicas que
alteren la correcta posicion de las senales. Entre otros se puede fijar el tablero
de la senal con remaches, usar pernos con tuerca antivandalicas o doblar los
pernos, aplicar soldadura o epoxico a los pernos para dificultar el robo de las
senales. Ademas, los postes deben ser anclados en hormigon de suficiente
resistencia para evitar el robo del sistema total. El sistema de soporte sera de
color blanco y su material debe ser inoxidable o ser tratado con materiales
anticorrosivos.

Todo elemento de fijacion debe ser de un material inoxidable y que no manche
el material de la senal.

En condiciones especiales, en donde no exista la distancia longitudinal suficiente
que permita colocar dos senales verticales individuales separadas, se podran
adosar hasta dos tableros de sefnales verticales en un solo soporte, en tal caso
los dos tableros deben ser del mismo tamano (60, 75, 90 o 120 cm). Cuando se
instale una senal preventiva y una reglamentaria para una misma situacion, la
senal preventiva se debe adosar en la parte superior del soporte.

El sistema de soporte de las senales elevadas debera disenarse estructuralmente
de tal forma que se garantice su estabilidad ante todas las cargas a las que pueda
estar sometida la estructura y acorde con el tamano de los tableros. También se
debe garantizar la posicion correcta de los tableros segun lo especificado en el
capitulo 2 y adicionalmente la estructura no represente un peligro grave al ser
impactada por un vehiculo. Para tal efecto se debe cumplir con lo establecido
en la norma Sismoresistente NSR — 10 o aquella que la modifique o reemplace.

2.1.6 Materiales para tableros

Los tableros para todas las senales, delineadores y demas dispositivos
mencionados en este Manual, deberan estar construidos en materiales que
garanticen resistencia a cargas de viento e impacto, durabilidad, resistencia
a la oxidacion y que adicionalmente no representen un peligro grave al ser
impactados por un vehiculo. Se podran usar laminas de acero galvanizado,
aluminio, poliéster reforzado con fibra de vidrio modificada con acrilico y
estabilizador ultravioleta u otro material que garantice las condiciones descritas
en este numeral.
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Los tableros de las senales instaladas a nivel deben ser de color blanco uniforme
en las partes expuesta que no lleven materiales retrorreflectivos, sus bordes
deben ser pulidos para que no sean superficies cortantes y pueden tener sus
bordes biselados o doblados para aumentar la rigidez.

Para determinar el tipo de material a utilizarse deben tener en cuenta las
condiciones atmosféricasy ambientales delazonadonde seinstalaran las senales,
para lo cual se recomienda tener en cuenta las siguientes consideraciones:

e En lamina de poliéster reforzado con fibra de vidrio o aluminio, para
vias en zonas aledanas a areas marinas o zonas que por sus condiciones
ambientales sean propensas a generar problemas acentuados de oxidacion
de los materiales.

e Enlaminade poliéster reforzado con fibra de vidrio, galvanizada o aluminio,
para los otros casos no contemplados en el parrafo anterior.

2.1.6.1 Lamina en poliéster reforzado con fibra de vidrio

Este material debera cumplir los siguientes requisitos minimos:

Espesor: debera ser de tres milimetros y cuatro décimas mas o menos cuatro
decimas de milimetro (3,4 mm % 0,4 mm), el cual se verifica como el promedio
de las medidas en cuatro sitios del borde de cada lamina con una separacion
entre ellos igual a la cuarta parte del perimetro de ésta. La lamina no debera
contener grietas visibles ni arrugas en las superficies, que puedan afectar su
comportamiento y alterar las dimensiones. Por lo menos una de las caras de la
lamina debe ser completamente lisa.

Color: el color debera ser blanco uniforme.

Pandeo: una lamina de setenta y cinco centimetros (75 cm) de lado se cuelga
suspendida de sus cuatro (4) vértices. La deflexion maxima medida por el sitio
de cruce de sus diagonales perpendicularmente al plano de la lamina no debera
ser mayor a doce milimetros (12 mm). Luego se coloca la lamina suspendida
en las mismas condiciones en un horno a ochenta y dos grados Celsius (82°C)
durante cuarenta y ocho (48) horas. La maxima deflexion no debera exceder
de doce milimetros (12 mm). Todas las medidas se deberan tomar cuando la
lamina se encuentre a temperatura ambiente.

Resistencia al impacto: laminas cuadradas de setenta y cinco centimetros (75
cm) de lado, deberan resistir fuerzas de impacto que podrian agrietar otros
plasticos o deformar metales. La lamina apoyada en sus extremos y a una altura
de veinte centimetros (20 cm|) del piso, debera resistir el impacto de una esfera
de acero de cuatro mil quinientos gramos (4.500 g) en caida libre desde una
altura de tres y medio metros (3,5 m), sin resquebrajarse.

Estabilidad térmica: las caracteristicas de resistencia no deberan ser
apreciablemente afectadas en un rango de temperaturas entre menos dieciocho
y mas cien grados Celsius (-18°C y +100°C).
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Resistencia al fuego: los componentes de la lamina deberan contener aditivos
que la hagan menos propensa a prender y propagar llamas.

Proteccion ante la intemperie: las laminas deberan estar fabricadas con
proteccion ante la intemperie por ambas caras. Deberan poseer una superficie
uniforme quimicamente pegada, recubrimiento gelatinoso (Gel-Coat) que no se
pueda separar. Para comprobarlo, se sumergira una muestra de diez centimetros
(10 cm) por dos centimetros (2 cm) en una probeta que contenga cloruro de
metileno, durante trece (13 minutos), después de lo cual se seca, no debiendo
aparecer fibra de vidrio por ninguna de las dos caras.

Estabilizacion: las laminas deberan estar fabricadas de tal manera, que no
liberen constituyentes migrantes (solventes, monomeros, etc.) con el tiempo.
No deberan contener residuos de agentes desmoldeantes en la superficie del
laminado, que pudieran interferir en la adherencia de la lamina retrorreflectiva.

Tratamiento de la cara frontal: previamente a la aplicacion del material
retrorreflectivo la Iamina debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda
humedad.

2.1.6.2 Lamina de acero galvanizado

Este material debera cumplir los siguientes requisitos minimos:

Material: lamina de acero galvanizado calibre dieciseis (16), revestida por ambas
caras con una capa de zinc, aplicada por inmersion en caliente o por electralisis.

Cuando se use este material para senales verticales de destino, de informacion
en ruta y las senales elevadas, se elaboraran en lamina calibre veinte (20) como
minimo. A los tableros de las senales elevadas se les pueden hacer dos (2)
dobleces o pestanas de dos centimetros (2 cm) cada una, en sus cuatro bordes,
con el objeto de darle mayor rigidez. Los tableros deben ser montados sobre
una estructura que garantice su estabilidad y rigidez, la cual debe ser fijada al
sistema de soporte.

Material Base: lamina de acero laminado en frio

Espesor: de un milimetro y cinco décimas de milimetro, con una tolerancia de
mas 0 menos quince centésimas de milimetro (1,5 £ 0,15 mm). La medida se
podra efectuar en cualquier parte de la lamina, a una distancia no menor de
diez milimetros (10 mm) del borde.

Resistencia al doblez: una probeta cuadrada de cinco centimetros (5 cm)
de lado no sometida a tratamientos térmicos previos, no debera presentar
desprendimiento de zinc, cuando se dobla girando ciento ochenta grados
(180°) con una luz igual al espesor de la lamina.

Tratamiento de la cara frontal: previamente a la aplicacion del material
retrorreflectivo, la lamina galvanizada debera ser limpiada, desengrasada y
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secada de toda humedad; ademas, estar libre de oxido blanco. El galvanizado
debera tener una superficie de terminado producida con abrasivo grado cien
(100) o mas fino.

Tratamiento cara posterior: una vez cortada y pulida la lamina, se debera limpiar
y desengrasar, aplicandose seguidamente una pintura base (wash primer o
epoxipoliamida), para finalmente colocar una capa de esmalte sintético blanco.

2.1.6.3 Lamina de Aluminio

Este material debera cumplir los siguientes requisitos minimos:

Material: lamina de aluminio de aleaciones 6061-T6, 5052-H38 o extrusiones
similares.

Espesor: dos milimetros de espesor, medidos con una tolerancia de mas o
menos dos décimas de milimetro (2 + 0,2 mm). La medida se podra efectuar en
cualquier parte de la lamina, a una distancia no menor de diez milimetros (10
mm) del borde.

Tratamiento carafrontal: previamente ala aplicacion del material retrorreflectivo,
la lamina debera ser limpiada, desengrasada y secada de toda humedad,;
ademas, estar libre de oxido blanco. El aluminio debera tener una superficie de
terminado producida con abrasivo grado cien (100) o mas fino.

Tratamiento cara posterior: una vez cortada y pulida la lamina, se debera limpiar
y desengrasar, aplicandose seguidamente una pintura base (wash primer o
epoxipoliamida), para finalmente colocar una capa de esmalte sintético blanco.
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2.2 SENALES REGLAMENTARIAS

Las senales reglamentarias tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias
las prioridades en el uso de las mismas, asi como las limitaciones, prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes.

Su violacion acarrea las sanciones previstas en el Codigo Nacional de Transito
Terrestre.

2.2.1 Clasificacion

De acuerdo con su funcion, las senales reglamentarias se clasifican en:
e 2.2.3 De prioridad
e 2.2.4 De prohibicion
¢ 2.2.4.1 Prohibicion de maniobras y giros
¢ 2.2.4.2 Prohibicion de paso por clase de vehiculo
¢ 2.2.4.3 Otras prohibiciones
e 2.2.5 De restriccion
e 2.2.6 De obligacion
e 2.2.7 De autorizacion

Para facilitar el uso de este Manual, las sefnales reglamentarias se muestran en
los literales a, b, c y d de la Figura 2.2-1

[ Figura 2.2-1a Senales Reglamentarias j

> SR01 > SR-02__ Y

-SR03 U SR04 §
CEDA
PASO

—
PARE CEDA EL PASO SIGA DE FRENTE NO PASE

> SR07 G SR-08

GIRO A LA IZQUIERDA PROHIBIDO GIRAR GIRO A LA DERECHA PROHIBIDO GIRAR
SOLAMENTE A LA IZQUIERDA SOLAMENTE A LA DERECHA
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[ Figura 2.2-1b Senales Reglamentarias ]
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DOS EN CONTRAFLUJO 1ZQUIERDA DERECHA DERECHA IZQUIERDA AUTOMOTORES

‘
VEHICULOS PESADOS CIRCULACION PROHIBIDA PEATONES A CIRCULACION PROHIBIDA
A LA DERECHA DE VEg{%gIAOS DE LA IZQUIERDA DE PEATONES
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CIRCULACION PROHIBIDA CIRCULACION PROHIBIDA CIRCULACION PROHIBIDA CIRCULACION PROHIBIDA
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ra 2.2-1c Senales Reglamentarias
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> SR43

PARADERO

= Sk

/&N
/ AN\

/&\

PROHIBIDO DEJAR O
RECOGER PASAJEROS

- SR45 R

ZONA DE CARGUE
Y DESCARGUE

= SR-46 %

PROHIBIDO EL
CARGUE Y DESCARGUE

o SR47

CONSERVAR
ESPACIAMIENTO

INDICACION DE

INDICACION DE

SEPARADOR DE TRANSITO SEPARADOR DE TRANSITO

A LA IZQUIERDA

A LA DERECHA
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[ Figura 2.2-1d Senhales Reglamentarias

P P

PROHIBIDO

FIN PREFERENCIA GRAR A LA

AL SENTIDO DERECHA
RESTRICCION CONTRARIO CON LUZ ROJA
S S

FIN PROHIBICION PREFERENCIA AL PROHIBIDO GIRAR A LA 5
DE ADELANTAMIENTO SENTIDO CONTRARIO DERECHA CON LUZ ROJA CIE%%%&ASSNSE%TEQA

H\ NHE|

CIRCULACION PROHIBIDA CIRCULACION PROHIBIDA CIRCULACION PROHIBIDA
BUSES DE MOTOCARROS DE CUATRIMOTOS

2.2.2 Caracteristicas
2.2.2.1 Forma y Color

La mayoria de las senales reglamentarias tienen forma circular, pero se acepta
que se inscriban en un rectangulo cuando llevan leyenda adicional, la cual debe
ser clara y concisa. Se exceptuan las senales PARE SR-01, CEDA EL PASO SR-02,
SENTIDO UNICO DE CIRCULACION SR-38 y TRANSITO EN AMBOS SENTIDOS
SR-39.

Su color de fondo es blanco y excepcionalmente rojo; su orla es roja y
excepcionalmente verde o negra, y su simbolo y leyenda negro, blanco y
excepcionalmente gris.

En el caso en que se requiera adosar placas informativas que las complementen,
estas deben ser de forma rectangular, fondo blanco, orlas rojas y textos, flechas
y numeros de color negro, y con su ancho no superior al de la sefal.

2.2.2.2 Mensaje

Ademas de comunicar a los usuarios sobre limitaciones, prohibiciones,
restricciones, obligaciones y autorizaciones a traves de simbolos, puede ser
necesario complementar el mensaje de la sefal con una leyenda. Es el caso
excepcional de prohibiciones o restricciones soélo para ciertos dias o periodos.
Cuando ello ocurra, el simbolo debe complementarse con una leyenda que
indique el horario y/o dias en que rige la reglamentacion, sehalando, en lo
posible, horas enteras del codigo horario de 24 horas. A modo de ejemplo, es
preferible “21 A 6 hr ”, en lugar de “21:30 A 6:15 hr".
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En otros casos es mas conveniente complementar el mensaje de la senal
mediante una placa que indique el limite de la prohibicion o restriccion. Por
ejemplo, se puede complementar con leyendas como “EN ESTA CUADRA” o
“EN AMBOS COSTADOQS". Igualmente, se puede informar el punto de inicio
0 de terminacion de la prohibicion o restriccion acompanandolas de flechas
indicativas, como se muestra a continuacion:

[ Figura 2.2-2 Mensaje en Senales j

7 N . | S EEEEEEEEEEE— ~N
t INICIO EN AMBOS EN ESTA
COSTADOS CUADRA

. Y A A )/

2.2.2.3 Ubicacion

Las senales reglamentarias deben ser colocadas en el lugar donde se requiera
establecer la regulacion, y si las condiciones del transito o de la via lo hacen
necesario, pueden ser repetidas al costado izquierdo, a fin de garantizar su
observacion y respeto.

2.2.3 Senales de Prioridad

Las senales de prioridad son aquéllas que regulan el derecho preferente de
paso y, ademas del semaforo, tratado en el capitulo 4 de este Manual, son dos:
PARE SR-01 y CEDA EL PASO SR-02.

Siempre que el volumen vehicular que converge a una interseccion,
considerando todas sus ramas, supere en algun periodo del dialos 100 vehiculos
por hora en zonas urbanas y 50 vehiculos por hora en zonas rurales, debe
regularse la circulacion vehicular en el cruce mediante una senal de prioridad,
cuya ubicacion debe quedar determinada por las condiciones de visibilidad en
el cruce.

Se emplea la sefial CEDA EL PASO SR-02 cuando la visibilidad en la interseccion
permite al conductor del vehiculo que transita por la via de menor prioridad
distinguir facilmente cualquier vehiculo que circule por la via de mayor prioridad,
disponiendo del tiempo y la distancia necesaria para cederle el paso antes de
entrar a la interseccion. En caso contrario, debe emplearse la senal PARE SR-O1.
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En general, la senal PARE SR-O1 debe emplearse en pocas ocasiones. Su uso
indiscriminado afecta negativamente su credibilidad y, en consecuencia, cuando
realmente se requiere, en lugar de ayudar a la seguridad en la interseccion
puede generar inseguridad. El procedimiento para determinar el tipo de control
en una interseccion regulada por senal de prioridad, detallado en la Figura 2.2-
3, es el siguiente:

a. Se traza una linea imaginaria “a” de 3,0 m. de largo, localizada a lo largo
de la linea central de la calle no prioritaria, y que se extiende a partir de la
continuacion del borde de calzada de la via prioritaria.

b. Se traza una linea “y”, cuya longitud esta dada por la Tabla 2.2-1, sobre el
borde de la calzada de la via prioritaria, a partir del eje central de la via no
prioritaria, y desarrollada en la direccion contraria al transito.

c. Seinstala la senal CEDA EL PASO SR-02 cuando desde cualquier punto de
la linea “a” se tiene visibilidad no interrumpida por tramos de mas de un
metro sobre la linea “y”. De lo contrario, se instalara la senal PARE SR-01.

d. Si la via prioritaria tiene doble sentido de transito, se debe realizar este
procedimiento para cada sentido separadamente, correspondiendo
instalar la senal PARE SR-01 si a lo menos en un sentido se justifica.

La instalacion de una senal CEDA EL PASO SR-02 o PARE SR-O1 debe
complementarse siempre con la respectiva demarcacion, descrita en el capitulo
3, siempre que exista un pavimento adecuado, excepto cuando éstas se instalan
de manera temporal por efecto de un Plan de Manejo de Transito por Obras.
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[ Figura 2.2-3 Ubicacion de Senales de Prioridad

Tabla 2.2-1 Ubicacion de senal segun velocidad
Velocidad maxima Distancia minima
via prioritaria (km/h) de visibilidad (y) metros

> 90 Usar sefal PARE SR-O1
90 180
80 140
70 120
60 90
50 70
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[ SR-01 PARE ]

Esta senal se emplea para notificar al conductor
que debe detener completamente el vehiculo y
solo reanudar la marcha cuando pueda hacerlo en
condiciones que eviten totalmente la posibilidad
de accidente.

Debe ser colocada inmediatamente proxima a la
prolongacion imaginaria —sobre la acera o mas
alla de la berma, segun sea el caso- de la linea,
demarcada o no, antes de la cual los vehiculos
deben detenerse. Este sitio de detencion debe

permitir al conductor buena visibilidad sobre la via prioritaria para poder

reanudar la marcha con seguridad.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H

60 cm
I |

| 1 ———F———
‘ 45 I—II,Gcm—I—II,écm—l
o / | 25cm
Z,jm I \
_[

r78cm-| '—99(m—|| r78:m-| '70cm1

r , 1 E:["’

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

_l

Cil8em p—148cmy l1l8cw - 104cn

{B@ﬂﬁﬁ m

kztm

1,7{," 57im
|

_ I_3°|8 p— .

— 3720m—|

5cm
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

ﬁ / e -
Zj |
|

—9cm—
'—Zd:m—|
L B e T 4\5'
l—Sicm—l

a
|
o

@
E E 3
|
G| e

3
o
3

L
—

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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Cuando existen vias unidireccionales de dos o mas carriles o cuando la visibilidad
de la senal se vea obstaculizada, ésta debe ser reforzada, instalandola también
al costado izquierdo, o bien utilizando una de mayor tamano.

Por lo general la senal PARE SR-01 se puede justificar en los siguientes casos:

a. Enlainterseccion con una via de mayor jerarquia

En la interseccion de una calle con una carretera

c. En cualquier tipo de interseccion donde la combinacion de altas
velocidades, distancia de visibilidad, flujos peatonales, flujos de bicicletas,
registro de accidentes, etc., hace necesario detener los vehiculos para
evitar colisiones.

g
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[ SR-02 CEDA EL PASO j

Indica a los conductores que deben “ceder el paso” alos
vehiculos que circulan por la via a la cual se aproximan,
sin necesidad de detenerse si en el flujo vehicular por
dicha via existe un espacio suficiente para cruzarla o
para incorporarse a éste con seguridad.

Esta senal debe ser instalada en todos los casos en que
la visibilidad no este restringida, segun el criterio antes
descrito.

Cuando existen vias unidireccionales de dos o mas
carriles o cuando la visibilidad de la senal se vea obstaculizada, ésta debe ser
reforzada, instalandola también al costado izquierdo, o bien utilizando una de
mayor tamano.

En el caso de glorietas, se debe instalar cuando un carril de incorporacion no
posee una distancia de aceleracion adecuada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Sobre una base triangular equilatera de 75 cm Sobre una base triangular equilatera de 90 cm

| ) 66,1 cm ) | 79.2cm

T \ - J
9cm h,;cm Y

]
,,,,, &&cm—E w
S

[ B
75cm rbgm

73chEIIW'”@“ |

IZcm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Sobre una base triangular equilatera de 120 cm
| | 105,7 cm

T I
lZzim |

IW

***** Su uso no corresponde
a esta velocidad
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2.2.4 Senales de Prohibicion

Se usan para prohibir o limitar el transito de ciertos tipos de vehiculos o
determinados movimientos. La prohibicion se representa mediante un circulo
blanco con orla roja cruzado por una diagonal también roja, descendente desde
la izquierda la cual forma un angulo de 45° con la horizontal. Son excepciones
a estaregla la senal SR-14A NO CAMBIAR DE CALZADA de derecha a izquierda
dondeladiagonal bajade derechaaizquierdaylasenal SR 28ANO ESTACIONAR
NI DETENERSE en la cual hay dos diagonales.

Cuando una prohibicion afecta solo a un tipo de vehiculo, se debe agregar una
leyenda que lo identifique claramente. A modo de ejemplo, si la prohibicion
afecta unicamente a buses, la senal se compone del simbolo correspondiente y
la leyenda “BUSES” ubicada inmediatamente debajo.

Cuando se trate de prohibiciones a la circulacion que apliquen a uno 0 mas tipos
de vehiculos, o a vehiculos y peatones, las correspondientes senales pueden
presentarse agrupadas en una misma placa de color blanco de fondo.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90 cm 120 cm
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2.2.4.1 Prohibicion de maniobras y giros

NO PASE SR-04

PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA SR-06

PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA SR-08

PROHIBIDO GIRAR EN “U” SR-10

PROHIBIDO CAMBIAR DE CALZADA IZQUIERDA-DERECHA SR-14
PROHIBIDO CAMBIAR DE CALZADA DERECHA-IZQUIERDASR-14A
PROHIBIDO ADELANTAR SR-26

PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA CON LUZ ROJA SR-50

PROHIBIDO
GIRAR A LA
DERECHA
CON LUZ ROJA
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[ SR-04 NO PASE ]

Esta senal se emplea para notificar al conductor la
prohibicion de entrar en una zona restringida al
transito o donde éste circula a contraflujo. Se debe
ubicar donde el conductor pueda comprender
facilmente cual es la via con prohibicion de entrar.

Se debe usar en rampas de salida de autopista al
llegar a la conexion con vias convencionales, para
evitar la entrada en contra del sentido de transito,
como se muestra en la Figura 2.2-4 y se recomienda
Su uso en intersecciones en “Y” de ramas con
sentidos unicos, ver Figura 2.2-5

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
48 cm 60cm

60cm |[==fF === m e m ke — - ~=| 7.2cm 75cm | = = = = s e e

J 10,6cm | |8,2cm J 7,7 cml| 70,4cm|[13,1cm | [10,2cm| [9.6cm

23cm  3.2cm,
1

.2cm 1,9cm 2,5cm, 1,.5cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
72cm 96 cm

w
o -

m

17 cm

1
3)8cm
125|127 cm 17,7 cm}
1
I J
1 |cm

1
1
1
1
1
' 0
90cm | — <= - - - - - e e e -~ ~|10,8cm 120em [« = | = = = = = = = = =
1
T

N
T E—
a
3

_________ - ~|14,4cm

Aes /="

16,7 chL ~21,1cm | [T6,2 ch1I_ 75,4 cm,

72,5cm|| 158cm | [T2,3cm| |T1,5cm
-I' -L 2,5cm

28cm 3,8cm
1

1,9cm 3,I cm 5cm
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[ Figura 2.2-4 Utilizacion en Rampas de Salida en Autopistas
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[ Figura 2.2-5 Utilizacion en intersecciones en'’Y
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[ SR-06 PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor
que no puede girar a la izquierda en el sitio donde
ella se encuentra. Al instalarse esta senal queda
prohibido el giro en U.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90 cm 120 cm

-48- CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS



[ SR-08 PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor
que no puede girar a la derecha en el sitio donde
ella se encuentra. Al instalarse esta senal, queda
prohibido el giro en U.

Dado que normalmente los giros a la derecha no
representan problemas, suusodebe ser sumamente
restringido, colocandose la senal solamente donde
existan problemas para el cruce de los peatones, o
en zonas donde no se desee incrementar los flujos
de la calle hacia la cual se gira.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

920cm 120 cm
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60 cm
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[ SR-10 PROHIBIDO GIRAR EN “U” ]

Esta senal indica al conductor que no puede girar
en aproximadamente 180°. Se emplea cuando el
giro en“U” puede ocasionar entorpecimiento a
los flujos de transito, el radio de giro sea pequeno
0 la maniobra constituya un factor de riesgo. Al
instalar esta senal no se esta prohibiendo el giro a
la izquierda.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

120 cm
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SR-14 PROHIBIDO CAMBIO

DE CALZADA IZQUIERDA A DERECHA

Esta senal se empleara para notificar al conductor
la prohibicion de cambiar la calzada por la cual
transita; se usara en vias con separador central y
un solo sentido de circulacion, en donde resulte
peligrosa la maniobra del cambio de calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90 cm
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SR-14A PROHIBIDO CAMBIO DE

CALZADA DERECHA A IZQUIERDA

Esta senal se empleara para notificar al conductor
la prohibicion de cambiar la calzada por la cual
transita; se usara en vias con separador central y
un solo sentido de circulacion, en donde resulte
peligrosa la maniobra del cambio de calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90cm 120 cm
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[ SR-26 NO ADELANTAR j

Esta senal se utiliza para indicar al conductor la
prohibicion de efectuar la maniobra mediante Ia
cual un vehiculo se situa delante de otro u otros
que le anteceden traspasando el eje de la calzada.
En vias pavimentadas se debe complementar con
una linea amarrilla continua al borde izquierdo
del carril en donde se prohibe la maniobra, como
se especifica en el Capitulo 3 Demarcaciones.

Siempre se debe colocar esta senal a ambos lados
de la calzada, como se muestra en la Figura 2.2-6,
ya que los conductores que desean efectuar dicha maniobra dirigen su vision
hacia la izquierda buscando la oportunidad de realizarla.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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En caso de tramos largos con prohibicion de adelantar se debe considerar la
repeticion de esta senal.

[ Figura 2.2-6 Utilizacion Senal “No Adelantar” j

Senal
“NO ADELANTAR”

&

100ma200m

dependiendo

de la velocidad

de circulaciéon
de la via

- V_> Comienzo de la
zona de no adelantar

&

Senal
“NO ADELANTAR”
Bloqueada por
vehiculo lento
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[ SR-50 PROHIBIDO GIRAR A LA DERECHA CON LUZ ROJA

y

N\

Esta senal se emplea paraindicar a los conductores
que acceden a una interseccion controlada con
semaforos, que no esta permitido el giro hacia la
derecha con luz roja,

S6lo se debe instalar previo estudio técnico
realizado por la autoridad local competente,
que demuestre que dicho giro a la derecha si PROHIBIDO
constituye riesgo de accidentes. GIRAR A LA

DERECHA
CON LUZ ROJA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm 75cm
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

60 cm

58 cm
54 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm

72 cm

67 cm

99/cm 124 cm
97 cm 121
93 cm
R A
\ FFEE R EEEJ S RS EEEJ
Matriz 54x93 modulos Matriz 54x93 modulos
Modulo 1x1 cm. Modulo 1,25x1,25 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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2.2.4.2 Prohibicion de paso por clase de vehiculo

En general, cuando se prohibe la circulacion a cierto tipo de vehiculos, debe
considerarse la instalacion de senalizacion informativa oportuna que indique la
ruta alternativa para los vehiculos afectados por la prohibicion.

PROHIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS AUTOMOTORES SR-16
PROHIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS DE CARGA SR-18
PROHIBIDA CIRCULACION DE CABALGADURAS SR-21
PROHIBIDA CIRCULACION DE BICICLETAS Y MOTOCICLOS SR-22
PROHIBIDA CIRCULACION DE MOTOCICLETAS SR-23

PROHIBIDA CIRCULACION DE MAQUINARIA AGRICOLA SR-24
PROHIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL SR-25
PROHIBIDA CIRCULACION DE CARROS DE MANO SR-51
PROHIBIDA CIRCULACION DE BUSES SR-52

PROHIBIDA CIRCULACION DE MOTOCARROS SR-53

PROHIBIDA CIRCULACION DE CUATRIMOTOS SR-54

]

CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS

-57-




SR-16 PROHIBIDA CIRCULACION

DE VEHICULOS AUTOMOTORES

Esta senal se emplea para prohibir la circulacion
de vehiculos motorizados. Su uso obviamente
se restringe a areas peatonales y a vias para
vehiculos de traccion animal y/o bicicletas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Maodulo 2,4x2,4 cm.
-58- CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS



[ SR-18 PROHIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS DE CARGA ]

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores de vehiculos de carga que esta
prohibida la circulacion de este tipo de vehiculos
en el tramo de via que sigue a la senal. Cuando
se establezca esta restriccion por el peso de .I_
dichos vehiculos, debe complementarse con las
senales preventivas y reglamentarias de peso
maximo bruto permitido, SP-38 y SR-31. Cuando
la restriccion se deba a la congestion vehicular
O peatonal, o a las molestias ocasionadas a los
residentes, se puede complementar con una placa
informativa que limite las horas de la prohibicion.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS -59-



[ SR-21 PROHIBIDA CIRCULACION DE CABALGADURAS ]

Esta senal se emplea para notificar a los jinetes
que esta prohibido cabalgar sobre la via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SR-22 PROHIBIDA CIRCULACION DE BICICLETAS Y

MOTOCICLOS

Esta senal se usa para prohibir la circulacion de
bicicletas y motociclos. Se debe instalar en vias
donde sea probable la presencia de ciclistas y el
transito de vehiculos motorizados haga riesgosa
su circulacion. Se debe instalar siempre en los
accesos a autopistas, troncales, arterias y tuneles.

ey

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 moédulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-23 PROHIBIDA CIRCULACION DE MOTOCICLETAS j

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores de motocicletas que esta prohibida
la circulacion de estos vehiculos sobre la via. Su
uso debe obedecer a circunstancias especiales
que estime la autoridad de transito respectiva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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SR-24 PROHIBIDA CIRCULACION DE MAQUINARIA AGRICOLA ]

Esta senal se usa para prohibir la circulacion de
maquinaria agricola. Se debe instalar en vias
donde sea probable la presencia de estos vehiculos
y su circulacion genere riesgo de accidentes. En
zonas agricolas se debe ubicar en los accesos a
autopistas, carreteras, tuneles y puentes largos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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SR-25 PROHIBIDA CIRCULACION DE VEHICULOS

DE TRACCION ANIMAL

Esta senal se emplea para prohibir la circulacion
de toda clase de vehiculos de traccion animal. En
las zonas en que este tipo de vehiculos circula, se
debeubicarenlosaccesosaautopistasy carreteras.
Su instalacion también es recomendable antes de
tuneles y puentes largos y en las principales calles
y avenidas de ciudades grandes.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-51 PROHIBIDA CIRCULACION DE CARROS DE MANO j

Esta senal prohibe la circulacion de toda clase de
vehiculos de traccion humana. En las zonas en
que este tipo de vehiculos circula, se debe ubicar
en los accesos a autopistas y carreteras. También
es recomendable su instalacion antes de tuneles
y puentes largos y en las principales calles y
avenidas de ciudades grandes.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-52 PROHIBIDA CIRCULACION DE BUSES j

Esta senal se emplea para prohibir la circulacion

[N ‘..‘ de buses. Su uso debe obedecer a circunstancias
especiales que estime la autoridad de transito
respectiva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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J

[ SR-53 PROHIBIDA CIRCULACION DE MOTOCARROS

Esta senal se emplea para prohibir la circulacion
de motocarros. Su uso debe obedecer a
circunstancias especiales que estime la autoridad
de transito respectiva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-54 PROHIBIDA CIRCULACION DE CUATRIMOTOS ]

Esta senal se emplear para prohibir la circulacion
de cuatrimotos. Su wuso debe obedecer a
circunstancias especiales que estime la autoridad
de transito respectiva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 médulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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2.2.4.3 Otras Prohibiciones

PROHIBIDO CIRCULACION DE PEATONES SR-20
PROHIBIDO PARQUEAR SR-28

PROHIBIDO PARQUEAR O DETENERSE SR-28A
PROHIBIDO PITAR SR-29

PROHIBIDO DEJAR O RECOGER PASAJEROS SR-41
PROHIBIDO EL CARGUE Y DESCARGUE SR-43

NO BLOQUEAR CRUCE SR-47

m

,m\

S
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j SR-20 PROHIBIDO CIRCULACION DE PEATONES

Esta senal se emplea para notificar a los peatones
que esta prohibida su circulacion sobre la via. Se
usa en aquellos lugares en los que el transito ve-
hicular haga peligrosa la circulacion de peatones
por la via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 médulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SR-28 PROHIBIDO PARQUEAR

Esta senal se usa para indicar la prohibicion de
parquear a partir del sitio mismo donde ella se
encuentra hasta la siguiente interseccion. La
prohibicion puede ser limitada a determinados
horarios, tipos de vehiculo y tramos de via,
casos en los cuales debe agregarse la leyenda
respectiva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Maodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,8x1,8 cm. a esta velocidad
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[ SR-28A PROHIBIDO PARQUEAR O DETENERSE j

Esta senal se usa para indicar la prohibicion de
parquear o detenerse a partir del sitio mismo donde
ella se encuentra hasta la siguiente interseccion.
La prohibicion puede ser limitada a determinados
horarios, tipos de vehiculo y tramos de via, para lo
cual debe agregarse la leyenda respectiva. Esta senal
debe usarse en vias rapidas cuando la detencion
de un vehiculo pueda ocasionar accidentes, en
arterias urbanas con alto volumen de transito en las
que la detencion de un vehiculo pueda ocasionar
congestionamiento en uno o varios carriles, en las
entradas y salidas de emergencia, donde en ningun momento debe existir un
vehiculo que obstruya su normal funcionamiento y en sitios en los que por razones
de seguridad se hace necesaria esta restriccion. La senal puede instalarse del lado
izquierdo de la via cuando sea necesario establecer la restriccion en dicho costado.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,8x1,8 cm. a esta velocidad
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[ SR-29 PROHIBIDO PITAR j

Esta senal se utiliza para indicar la prohibicion
de hacer uso de aparatos sonoros o de generar
niveles de ruido elevados. Se instala proxima a
hospitales, clinicas, centros educativos, bibliotecas
y edificios dotacionales que requieren bajo nivel de
ruido, y en general cerca de recintos en los que la
naturaleza de las actividades en ellos desarrolladas
asilo aconsejan. Se debe ubicar aproximadamente
50 m antes del lugar donde comience el recinto a
proteger del ruido.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Su uso no corresponde
Médulo 1,8x1,8 cm. a esta velocidad
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[ SR-41 PROHIBIDO DEJAR O RECOGER PASAJEROS j

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores de vehiculos de servicio publico o de
cualquier otro tipo, que les esta prohibido detener
el automotor para recoger o dejar pasajeros
en los sitios aledanos a la senal. Se debe usar
especialmente en el ingreso y salida de puentes,
tuneles, y cualesquiera otros sitios en donde
resulte peligrosa la detencion de un vehiculo. Su
no colocacion no autoriza a los conductores de
servicio publico para recoger o dejar pasajeros
fuera de los paraderos predeterminados por las
autoridades.

L)

1%
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-43 PROHIBIDO EL CARGUE Y DESCARGUE ]

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores de vehiculos de carga la prohibicion
de estacionar y/o cargar y descargar mercancias
en una zona determinada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 médulos
Maodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS -75-



[ SR-47 NO BLOQUEAR CRUCE j

Esta senal indica la prohibicion de quedar
detenido dentro de un cruce por cualquier razon.
Se instala en cruces que presentan altos niveles de
congestion, con el propasito de facilitar el paso de
vehiculos procedentes de la via perpendicular,

Cuando el flujo al cual se muestra esta senal
esta detenido. Se debe ubicar inmediatamente
antes del cruce, a no mas de 20 m. de él. En vias
de un sentido de transito con dos o mas carriles
es recomendable la instalacion de esta senal en
ambos lados de la calzada. Se complementa con el achurado en la calzada que
se especifica en la seccion 3.16.4.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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2.2.5 Senales de restriccion

Se usan para restringir o limitar el transito de vehiculos debido a caracteristicas
particulares de la via. En general, estan compuestas por un circulo de fondo
blanco y orla roja en el que se inscribe el simbolo que representa la restriccion.
Se exceptua la senal FIN PROHIBICION O RESTRICCION.

CIRCULACION EN AMBOS SENTIDOS SR-11

TRES CARRILES (UNO EN CONTRAFLUJO) SR-12
TRES CARRILES (DOS EN CONTRAFLUJO) SR-13
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR-30
VELOCIDAD MINIMA PERMITIDA SR-30A
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SALIDA SR-30B
PESO MAXIMO BRUTO PERMITIDO SR-31
ALTURA MAXIMA PERMITIDA SR-32

ANCHO MAXIMO PERMITIDO SR-33

FIN PROHIBICION O RESTRICCION SR-48

@

\ S

- SR33 P> SR43

‘\

FIN
RESTRICCION

7
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[ SR-11 CIRCULACION EN AMBOS SENTIDOS ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H

52cm
|
ro,8cm
3,8 cm,
6,7 cm
60 cm . cl-
“ T
20cm 18,6 cm
8,8cm| 7.3cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H
8
ri,2cm
5,7 cm
10 cm
920 cm J
9.8 cnf 1
30cm 27,9 cm
13,3 cm| 11cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

|
ricm
4,7 cmy
8,4cm
25cm 232cm
1L1em _| 9,1.cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H
410.j|cm
r 1,6 cm
7.5 cm
13,4 cm
13 cm|
L]
40.cm 37,‘ cm
17,7 cm_| 4,6.cm
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Esta senal se emplea en vias unidireccionales para
notificar a los conductores que el tramo mas alla
de la senal es de circulacion bidireccional, sin
separador central.

75cm

120 cm



SR-12 CIRCULACION EN TRES CARRILES

(UNO EN CONTRAFLUJO])

Esta senal se emplea para indicar el inicio de un
tramo de tres carriles en vias sin separador central,
operando uno de los carriles en contraflujo. Esta
senal debe complementarse con la senal SP-41
TRES CARRILES (UNO EN CONTRAFLUJO).

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm 75cm

12cm 15¢cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

'§2£‘m 1.2cm 1g1cm ttem  1,7e¢m 24 1cm

28,8cm

9cm

6,7cm
— 120 cm

90 cm

r1,2cmr¥
28,8cm
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SR-13 CIRCULACION EN TRES CARRILES

(DOS EN CONTRAFLUJO])

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

12 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

18,1 cm

vl
L

90 cm 6.7 cm |

— —t | —
18,1cm 1,2cm 82cm

Esta senal se emple para indicar el inicio de un
tramo de tres carriles en vias sin separador central,
operando dos de los carriles en contraflujo. Esta
senal debe complementarse con la senal SP-43
TRES CARRILES (DOS EN CONTRAFLUJQO,).

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

15cm

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

ri,2cm

vl
L

92cm

120 cm

24,1cm 1,7cm 11cm
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SR-30 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

Esta senal se utiliza para indicar la velocidad maxima a la que pueden circular
los vehiculos a partir del lugar donde este instalada. Debe ser repetida con un
espaciamiento entre 2 y 5 km de no haber un cambio de velocidad. Ademas,
se debe colocar en los primeros 300 metros después de cada incorporacion de
otra via.

Su instalacion requiere de un estudio previo de dicho tramo, que considere
entre otros, el tipo de via y su uso, su velocidad de disefo y de operacion, la
accidentalidad registrada, el uso del suelo del sector adyacente, el diseno
y caracteristicas de operacion de las vias y las condiciones ambientales
predominantes. Dicho estudio debe elaborarse conforme a los criterios
establecidos en el “Método para establecer limites de velocidad en carreteras
colombianas”, para vias rurales. Para vias urbanas segun los criterios del método
equivalente adoptado o a falta de este segun criterio del ingeniero disenador.

También se utiliza esta senal para restituir los limites de velocidad de una via.
Las dimensiones de esta senal deben ser siempre las correspondientes a las de
la velocidad maxima de la via.

Los limites maximos de velocidad deben ser expresados en multiplos de 10.

Cuando se reduzca la velocidad maxima permitida, ello debe efectuarse de
manera gradual, debiendo existir entre dos sefnales de limite de velocidad
maxima permitida consecutiva una diferencia de 20 km/h como maximo.

En los disenos de senalizacion, siempre que se refiera a la senal SR-30, se
debe indicar en numeros entre paréntesis la velocidad maxima permitida en
kildmetros por hora. Por ejemplo Senal Velocidad Maxima SR-30 (70).

Esta documentado en la literatura sobre seguridad de transito que las
velocidades maximas arbitrariamente bajas tienen poco efecto en la velocidad
de operacion y en la seguridad de la via, por lo que la sola instalacion de
una senal de velocidad maxima sin modificar el disefio de la via, no produce
variaciones significativas en la velocidad de operacion. Al contrario, se genera
falta de respeto para con los dispositivos oficiales; por ello, las restricciones de
velocidad, las caracteristicas de la via y de su entorno deben ser coherentes.
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H © 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

47cm  71cm  24cm

920 cm 120 cm

9,6cm 16,9 cm 4,9 cm
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[ SR-30A VELOCIDAD MIiNIMA PERMITIDA ]

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores la velocidad minima a la que se
puede circular expresada en multiplos de 10 y en
km/h, con el fin de impedir que se conduzca un
vehiculo a una velocidad tan baja que entorpezca
el desplazamiento del resto de los vehiculos, o que
genera condiciones de riesgo. Su uso se restringe a
autopistas, vias multicarril, tuneles y puentes.

En los disenos de senalizacion, siempre que se
refiera ala senal SR-30A se debe indicar en numeros
entre paréntesis la velocidad minima permitida en
kildmetros por hora. Por ejemplo, Senal Velocidad

Minima SR-30A (30).

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SR-30B VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SALIDA

]

SALIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

Enlos carriles de salida de una via de alta velocidad
se puede colocar una sefal de VELOCIDAD MAXI-
MA, con una placa que indique que dicho limite
se aplica solamente al ramal de salida, el tamano
de las letras y numeros se fijara segun la velocidad
maxima permitida del tramo de la via principal.

En los disenos de senalizacion, siempre que
se refiera a la senal SR-30B se debe indicar en
numeros entre paréntesis la velocidad maxima
permitida en kilbmetros por hora. Por ejemplo
Senal Velocidad Maxima Salida SR-30B (50).

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm

75cm

18,5 cm

16,2cm
23cm
20,2 cm

7a 2,8 cm 3
A 2,8cm A
c

3,9cm

T
39

-
m

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

DE 80 KM/H 0 90 KM/H

90cm

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

120 cm

\\

36,9cm

5,5cm 3
£
v
m
N
m
55cm I) |

Ni7a

90 cm

120cm
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[ SR-31 PESO MAXIMO BRUTO PERMITIDO j

Esta senal se emplea para notificar alos conductores
de vehiculos de carga el maximo peso bruto
vehicular (vehiculo mas carga) permitido para
la circulacion en la via, expresado en toneladas.
Se debe instalar en puentes, en obras de arte
civiles o en otros lugares de la via en donde sea
necesario limitar el peso de los vehiculos por la
capacidad de soporte de las estructuras. Debe ser
el complemento de la senal SP-38, preventiva de
PESO MAXIMO BRUTO VEHICULAR PERMITIDO y
ser concordante con el peso expresado en ésta.

20
Ton

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SR-32 ALTURA MAXIMA PERMITIDA

Estasenal se empleaparanotificar alos conductores
la altura maxima total permitida a los vehiculos y su
carga, para el transito por la via. Debe expresarse
en metros y aproximarse a la décima inferior; por
ejemplo 4,55 m, se indica en la senal 4,50 m. Debe
ser complementada con la senal SP-50 —~ALTURA
LIBRE (X-xx)—y ser concordante con la dimension
expresada en ésta. Cuando la altura libre sea
menor a 4,30 m, siempre debe instalarse la senal.
Esta senal se ubicara antes de la alternativa de
desvio mas proxima a la situacion reglamentada y
se repetira en el sitio mismo de la restriccion.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-33 ANCHO MAXIMO PERMITIDO j

Esta senal se emplea para notificar a los conduc-
tores el ancho maximo total permitido a los ve-
hiculos y a su carga, expresado en metros. Esta
dimension debe corresponder al 90% del espa-
cio total de la estructura, aproximada a la déci-
ma menor. Esta senal debe ser complementada
con la senal preventiva SP-51 —ANCHO LIBRE
(X-xx)— y ser concordante con la dimension alli
expresada. Esta senal se ubicara antes de la al-
ternativa de desvio mas proxima a la situacion
reglamentada y se repetira en el sitio mismo de
la restriccion.

3204

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 modulos
Maédulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 médulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-48 FIN PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO ]

Esta sefal indica al conductor la terminacion de
una prohibicion de adelantamiento.

RESTRICCION
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm
57,6 cm
552cm

75.cm
72cm
69 cm

90 cm

r5cm —T(]
r3,8cm —
r2,6cm —

S S 2
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90 cm 120 cm
86,4 cm H5,2 cm
82,8 cm H0,4 cm
4 3cm )
135cm 180 cm
cm
r 100
ri0cm
r7,6cm
r5,2cm
NS Z NS Z
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2.2.6 Senales de obligacion

DIRECCION OBLIGADA O SIGA DE FRENTE SR-03

GIRO A LA IZQUIERDA SOLAMENTE SR-05

GIRO A LA DERECHA SOLAMENTE SR-07

GIRO EN “U” SOLAMENTE SR-09

VEHICULOS PESADOS A LA DERECHA SR-17

PEATONES A LA IZQUIERDA SR-19

CIRCULACION CON LUCES BAJAS SR-35

RETEN SR-36

TRANSITO EN UN SENTIDO SR 38

TRANSITO EN AMBOS SENTIDOS SR-39

CONSERVAR ESPACIAMIENTO SR-44

INDICACION DE SEPARADOR DE TRANSITO A LA IZQUIERDA SR-45
INDICACION DE SEPARADOR DE TRANSITO A LA DERECHA SR-46
PREFERENCIA AL SENTIDO CONTRARIO SR-49

& PREFERENCIA
AL SENTIDO

CONTRARIO
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[ SR-03 DIRECCION OBLIGADA O SIGA DE FRENTE j

Esta senal se utiliza para notificar al conductor la
obligacion de circular sélo en la direccion y sentido
indicado por la flecha. Se puede usar con su flecha
apuntando hacia arriba para indicar la obligacion

de continuar de frente.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
22,4 cm 28cm
83cm| ro,9cm 104 cm r1,1cm
5cm 92:3cm
60 cm [
20,7 cm 25,9 cm
?2 CF mcm—
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
36 em 12,4 cm rLacm froam 166cm | r18em
90 cm
12,3cm J64cm
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[ SR-05 GIRO A LA IZQUIERDA SOLAMENTE ]

Esta senal se emplea para notificar al conductor
que el unico sentido de circulacion permitido de
uno o mas carriles es el de un giro a la izquierda.
Puede ser colocada al lado exterior al carril o por
encima del carril y se empleara en intersecciones
en donde se requiera indicar que uno o varios
carriles deben usarse exclusivamente para ese
movimiento, y no deben ser ocupados por

vehiculos que sigan de frente.

Se debe complementa con marcas consistentes
sobre el pavimento que incluyan una flecha y el

texto SOLO en cada carril al cual se aplican.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

18,9 cr

16,2cm

8,7 cmL //
/
60 cm

1
f ri183cm

r10,5cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

242cm

90 cm
r27,4/cm

ri157cm

11,7cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

23,7cm

20,2 cm,

75cm

7,7cm

r22,9'cm
Lr13,1cm J

3cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

32,3cm,

120 cm

CAPITULO 2 / 2-2 SENALES REGLAMENTARIAS -91-




[ SR-07 GIRO A LA DERECHA SOLAMENTE ]

Esta senal se emplea para notificar al conductor
que el unico sentido de circulacion permitido de
uno o mas carriles es el de un giro a la derecha.
Puede ser colocadas al lado exterior al carril o por
encima del carril y se empleara en intersecciones
en donde se requiera indicar que uno o varios
carriles deben usarse exclusivamente para ese
movimiento, y no deben ser ocupados por
vehiculos que sigan de frente.

Se debe complementar con marcas consistentes
sobre el pavimento que incluyan una flecha y el texto SOLO en cada carril al
cual se aplican.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

24,2 cm

120 cm

90 cm

r27,4¢em

I_ r15,8cm
3,6cm

Th7 cm
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[ SR-09 GIRO EN “U” SOLAMENTE ]

Esta senal se emplea para notificar al conductor
que el unico sentido de circulacion permitido
desde el carril izquierdo es un giro en “U”.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm 75cm
19cm 23,8 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
[ 249 "' 9,1 é"" \
15,4 cm
90 cm 120 cm

93cm81c 88cm 8|

28,5cm 38cm
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[ SR-17 VEHICULOS PESADOS A LA DERECHA j

Esta senal se emplea para notificar a Ilos
conductores de vehiculos pesados de carga y
buses que deben circular por el carril derecho,
con el objeto de dejar libres los carriles restantes

para el transito de vehiculos livianos. Se usa
& exclusivamente en tramos de vias con dos o mas
carriles por sentido de circulacion, incluyendo los

carriles especiales de ascenso. Esta senal debe
ubicarse en el costado izquierdo de la calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-19 PEATONES A LA IZQUIERDA ]

Esta senal se emplea para notificar a los peatones
la obligacion de caminar por el lado izquierdo de la
calzada, enfrentando al transito que se aproxima,
por su propia seguridad. Su uso no se recomienda
en zonas urbanas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 médulos Matriz 40x40 moédulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-35 CIRCULACION CON LUCES BAJAS ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

92,9 cm

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

14,8 cm

90 cm 0,6 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

12,4cm

r8,z2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

19,8 cm

W 0,8cm
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Esta senal se emplea para notificar al conductor
la obligacion de circular con las luces bajas del
vehiculo. Debe ubicarse en entrada a tuneles
y pasos urbanos con iluminacion artificial y
carreteras de terreno plano donde se puede
encandilar al conductor que transita en sentido
contrario. La no colocacién de esta sefnal no
implica la autorizacion del uso de las luces altas
de los vehiculos.

75cm

120 cm



[ SR-36 RETEN ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor
la presencia de un retén de transito, policia o
aduana, en donde el vehiculo puede ser obligado
a detenerse. Puede ser complementada con una
senal informativa que indique la distancia en
metros a la cual se encuentra ubicado el retén u
otro tipo de informacion util para el conductor.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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[ SR 38 SENTIDO UNICO DE CIRCULACION j

Esta senal se utiliza para indicar el sentido del
transito de una via.

>

Se utilizaen zonas urbanasy se puede complementar
con la senal NOMBRE Y NUMERACION DE CALLE.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

90 cm

V"&! 3cm —16cm N 3,75cm —20 cm —4 N
31cm 845 cm 3875 cm 10,55 ci
g I 4“:" 25cm ml Sqlm 30 cm
T —1585cm il ———19,75em-,
\Xr 4 cm |L"'J-’31cm r5cm J’mmw /)
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ SR-39 TRANSITO EN AMBOS SENTIDOS ]

Esta senal se utiliza para indicar que en una via el

transito puede fluir en dos direcciones. Se utiliza
en zonas urbanas y se puede complementar con

la sefial NOMBRE Y NUMERACION DE CALLE.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm

‘,&r( 31lcm —— 16cm
8,45cm
T
4gm I. 25cm

. 15.85cm__,

Z

r0,8cm
X 31cm /

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ SR-44 CONSERVAR ESPACIAMIENTO ]

/&==\
/ N\

/&\

Esta senal se usa para notificar a los conductores
que deben guardar una distancia minima de
seguridad para evitar colisiones, debido a que
las velocidades que se desarrollan en el tramo
de via son altas. La senal se debe usar en tramos
de vias rurales respecto de los cuales, a traves
de estudios de accidentalidad, se demuestre la
ocurrencia frecuente de accidentes por alcance.
Se debe complementar con demarcacion de
espaciamientos denominados distanciadores,
segun se ilustra en la Figura 3.67 del Capitulo 3.

Las cabezas de flecha deben estar separadas de acuerdo con las distancias
indicadas en el articulo 108 del Codigo Nacional de Transito Terrestre, para el
distanciamiento entre vehiculos.

-100-

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 moédulos Matriz 40x40 médulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SR-45 INDICACION DE SEPARADOR

DE TRANSITO A LA IZQUIERDA

Estas senales se usan paraindicar alos conductores
que deben continuar circulando por el lado de la
calzada indicado por la flecha.

Se instalan al inicio de islas de canalizacion,
medianas, separadores y otros frente al flujo
que se quiere encauzar. No deben instalarse en
glorietas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

90 cm 120 cm
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SR-46 INDICACION DE SEPARADOR

DE TRANSITO A LA DERECHA

Estas senales se usan paraindicar alos conductores
que deben continuar circulando por el lado de la
calzada indicado por la flecha.

Se instalan al inicio de islas de canalizacion,
medianas, separadores y otros frente al flujo que se
quiere encauzar. No deben instalarse en glorietas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

920 cm
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[ SR-49 PREFERENCIA AL SENTIDO CONTRARIO ]

Esta senal se utiliza para indicar a los conductores
que los vehiculos que circulan en sentido opuesto
tienen prioridad. Se instala en puentes estrechos
Yy angostamientos de calzada, entre otros lugares.
En general se usa con la leyenda “PREFERENCIA
AL SENTIDO CONTRARIO".

En carreteras de montana con calzadas angostas
se puede usar con la leyenda “PREFERENCIA AL
TRANSITO QUE SUBE”, para asignar el derecho
preferente de via a los vehiculos que suben.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm
60 cm
58 cm (75 gm
54 cm

N
7 \\ " h

99 cm 198,cm

15,6 cm

_/

97 am ! - 194 cm

"Il PREFERENCIA "Il PREFERENCIA

AL SENTIDO AL SENTIDO
CONTRARIO CONTRARIO
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
90 cm 20 cm
87 cm 16 cm
82 cm 08 cm

149 cm 198 cm

146/cm 194cm

141 cm 186 cn

PREFERENCIA PREFERENCIA
AL SENTIDO AL SENTIDO
CONTRARIO CONTRARIO

A\ JJ N\ JJ

2.2.7 Senales de Autorizacion

Estas senales se caracterizan por el color rojo del circulo en el que se inscribe el
simbolo o leyenda, autorizando algunas acciones a determinados vehiculos, 1o
que constituye una excepcion dentro de las senales reglamentarias.

e ZONA DE ESTACIONAMIENTO DE TAXIS SR-34
e ZONA EXCLUSIVA DE PARADERO SR-40
e ZONA DE CARGUE Y DESCARGUE SR-42

mm
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[ SR-34 ZONA DE ESTACIONAMIENTO DE TAXI j

Esta senal se emplea para indicar el sitio
reglamentado por las autoridades de transito
para el estacionamiento exclusivo de taxis. Se
puede complementar con una placa que indique
el numero de cupos autorizados.

SOLO
TAXI

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ SR-40 ZONA EXCLUSIVA DE PARADERO ]

Esta senal se emplea para notificar a los
conductores de vehiculos de servicio publico
o0 de cualquier otro tipo de vehiculo, los sitios
reglamentados por las autoridades de transito
para el ascenso y descenso de pasajeros. Se
puede complementar con la demarcacion que se
muestra en el capitulo 3.

=

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SR-42 ZONA DE CARGUE Y DESCARGUE ]

Estasenal se empleaparanotificaralos conductores
que esta permitido el cargue y descargue de
mercancias en el sitio donde se encuentra. Puede
complementarse con una senal informativa que
indique tanto la zona como el horario en que es
posible realizar dicha actividad, o con una lamina
en forma de rectangulo adosada al soporte de la
senal, que informe los horarios permitidos para el

cargue y descargue.
I 1 z. :

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 40x40 modulos Matriz 40x40 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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2.3 SENALES PREVENTIVAS

Las senales preventivas tienen como proposito advertir a los usuarios de la via
la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la
via 0 en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.

Estas senales ayudan a que los conductores tomen las precauciones del caso, ya
sea reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia
seguridad, la del resto de los vehiculos y la de los peatones. Su empleo debe
reducirse al minimo posible, dado que el uso innecesario de ellas para prevenir
peligros aparentes tiende a disminuir el respeto y obediencia a todas las sefnales.

2.3.1 Clasificacion

De acuerdo con el origen de los riesgos que previenen, las senales preventivas
se clasifican en:

e 2.3.4 Preventivas sobre Caracteristicas Geomeétricas de la Via
¢ 2.3.4.1 Curvatura horizontal

¢ 2.3.4.2 Pendientes longitudinales

2.3.5 Preventivas relacionadas con la Superficie de Rodadura
2.3.6 Preventivas sobre Restricciones Fisicas de la Via

2.3.7 Preventivas de Intersecciones con otras Vias

2.3.8 Preventivas sobre Caracteristicas Operativas de la Via

e 2.3.9 Preventivas sobre Situaciones Especiales

Para facilitar el uso de este Manual, las sefales preventivas se muestran en los
numerales a,b,c y d de la Figura 2.3-2

2.3.2 Caracteristicas
2.3.2.1 Forma

Seutilizael cuadrado condiagonalvertical (rombo).Lasexcepcionesdeaplicacion
de esta forma son las senales ZONA ESCOLAR SP-47, PROXIMIDAD A CRUCE
ESCOLAR SP-47A, UBICACION DE CRUCE ESCOLAR SP-47B, DELINEADOR DE
CURVA HORIZONTAL SP-75 y PASO A NIVEL SP-54 cuya forma es la conocida
cruz de San Andrés.

Figura 2.3-1 Formas Senales Preventivas ]

0)%

N\
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2.3.2.2 Colores

Los colores utilizados en estas senales son el amarillo para el fondo y el negro
para orlas, simbolos, letras y/o numeros. Las excepciones a esta regla son:

e SP-23. Semaforo (amarillo, negro, rojo y verde)

e SP-29. Prevencion de pare (amarillo, negro, rojo y blanco)

e SP-33. Prevencion de ceda el paso (amarillo, negro, rojo y blanco)
e SP-54. Paso a nivel (blanco y negro)

Para las senales SP-46, SP-46A, SP-46B, SP-47, SP-47A, SP-47B, SP-48, SP-59, SP-
59A y SP-59B debe utilizarse el color amarillo verde fluorescente para el fondo
y el negro para las orlas, simbolos, letras y/o numeros.

|_Figuraz3-2a_]

( )
CURVA CERRADA CURVA CERRADA CURVA PRONUNCIADA CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
CURVA Y CONTRACURVA CURVA Y CONTRACURVA ZONA DE CURVAS ZONDA DE CURVAS
CERRADA PRIMERA CERRADA PRIMERA SUCESIVAS LA PRIMERA SUCESIVAS LA PRIMERA
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
CURVA Y CONTRACURVA  CURVAY CONTRACURVA INTERSECCION DE VIAS VIA LATERAL IZQUIERDA
PRONUNCIADA PRIMERA  PRONUNCIADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
\. J
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Figura 2.3-2b

4 )
VIA LATERAL DERECHA INTERSECCION EN “T” INTERSECCION EN “Y” BIFURCACION A LA
IZQUIERDA
BIFURCACION A LA INTERSECCION INTERSECCION GLORIETA
DERECHA ESCALONADA PRIMERA ESCALONADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
INCORPORACION DE INCORPORACION DE PROXIMIDAD,DE SUPERFICIE RIZADA
TRANSITO DESDE TRANSITO DESDE SEMAFORO
A LA IZQUIERDA LA DERECHA
PROXIMIDAD UBICACION DE RESALTO DEPRESION PENDIENTE FUERTE
DE RESALTO DE DESCENSO
PENDIENTE FUERTE REDUCCION DE CALZADA  PROXIMIDAD DE SENAL REDUCCION DE LA
DE ASCENSO A AMBOS LADOS “PARE” CALZADA A LA IZQUIERDA
>4
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Figura 2.3-2c

@ )
REDUCCION DE LA ENSANCHAMIENTO PROXIMIDAD DE SENAL ENSANCHAMIENTO DE LA
CALZADA A LA DERECHA SIMETRICO DE LA “CEDA EL PASO” CALZADA A LA IZQUIERDA
CALZADA
ENSANCHAMIENTO DE LA PUENTE ANGOSTO TUNEL PESO MAXIMO BRUTO
CALZADA A LA DERECHA VEHICULAR PERMITIDO
DOS SENTIDOS DE TRES CARRILES DE ZONA DE DERRUMBES TRES CARRILES DE
TRANSITO TRANSITO, UNO EN TRANSITO, DOS EN
CONTRAFLUJO CONTRAFLUJO
SUPERFICIE DESLIZANTE MAQUINARIA AGRiCOLA ZONA DE PEATONES PROXIMIDAD DE CRUCE
EN LA VIA PEATONAL
UBICACION DE CRUCE ZONA ESCOLAR PROXIMIDAD A CRUCE UBICACION DE CRUCE
PEATONAL ESCOLAR ESCOLAR
\\ y
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Figura 2.3-2d

s N\
NINOS JUGANDO ANIMALES EN LA VIA ALTURA LIBRE ANCHO LIBRE
® gamsy ([
CRUCE A NIVEL CRUCE FERROVIARIO BARRERA CRUZ DE SAN ANDRES
A NIVEL CON BARRERAS
INICIO DE SEPARADOR INICIO DE SEPARADOR FINAL DE ViA CON FINAL DE VIA CON
DOS SENTIDOS UN SENTIDO SEPARADOR SEPARADOR UN SENTIDO
DOS SENTIDOS
FINAL DEL PAVIMENTO CICLISTAS ENLA VIA CRUCE DE CICLISTAS UBICACION DE CRUCE
DE CICLISTAS
/E=\
/ N\
/ & \
RIESGO DE ACCIDENTE CONSERVAR CURVA MUY CERRADA CURVA MUY CERRADA
ESPACIAMIENTO A LA IZQUIERDA A LA DERECHA
\\ )
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s ~
PROYECCION DE SALIDA DE VEHICULOS DESNIVEL SEVERO
GRAVILLA DE BOMBEROS VIENTO LATERAL
DELINEADOR DE
| CURVA HORIZONTAL )

2.3.3. Ubicacion de las Senales Preventivas

Las senales preventivas deben ubicarse con la debida anticipacion del sitio
del riesgo a prevenir, de tal manera que los conductores tengan el tiempo
de percepcion-respuesta (TP-R) adecuado para percibir, identificar, tomar la
decision y ejecutar con seguridad la maniobra que la situacion requiere. La
distancia desde la senal preventiva al peligro que ésta advierte debe ser en
funcion de la velocidad limite o la del percentil 85, de las caracteristicas de la
via, de la complejidad de la maniobra a efectuar y del cambio de velocidad
requerido para realizar la maniobra con seguridad.

La Tabla 2.3-1, Guia para la ubicacion de las Senales Preventivas, entrega
recomendaciones para lalocalizacion de estas senales, debiendo estas distancias
ser ajustadas por el disenador o interventor, segun cada situacion en particular.
Estas senales preventivas no deben ser instaladas con demasiada anticipacion,
ya que los conductores, por otras distracciones, pueden olvidar la situacion
senalizada.

a \
. Tabla 2.3-1 Guia para ubicacién de senales de prevencion -

Distancia de adelantamiento1

‘l;'eToné?daa%uga;:;: g:;:ég:gz Qe Condicién B: Velocidad maxima segura de la situacion sefalizada
(km/h) velocidad y cambio

de carril con alto
volumen de transito2 03 20* 304 50 60* 80% 100% | 110*%

30 70 m 30 m° N/A® - - - — - -
40 100m 30 m¢ N/A®> | N/A® - — - - -
50 140m 30 m¢ N/A> | N/A® - - - - -
60 200m 35 m | 30 m¢ 30 m¢| N/A® - - - —
70 235m 50 m |40 m | 30 mé 30 m¢ N/A® - - -
80 270m 75 m 60m 50 m |35 m 30 mé — - -
920 300m 100m 80 m |70 m | 60 m | 35 m | N/A® - -
100 365m 145m 135m [120m [105m |80 m | 60m | 30m® -
110 380m 170m [160m [150m [135m [114m | 80m | 45m -

\S
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« " En la condicion A las distancias son ajustadas para una distancia de
lectura de 55 m. Las distancias para la Condicion B han sido ajustadas para
una distancia de legibilidad de 80 m, lo que resulta apropiado para una
senal de prevencion. Para las condiciones A y B, tratandose de sefales de
advertencia con mas de cuatro palabras o con letras de altura menor a 15
cm, se debe agregar 30 m a la distancia recomendada.

. % Se trata de situaciones complejas donde un conductor requiere de
un tiempo adicional para ajustar la velocidad y cambiar de carriles en
un transito de alto volumen. Senales tipicas de estos casos son las de
Convergencia y Fin de Carril Derecho. Estas distancias consideran para el
conductor un tiempo de reaccion de 14,0 a 14,5 segundos para maniobrar
(2005 AASHTO Policy, Exhibit 3-3, Decision Sight Distance, Avoidance
Maneuver) menos la distancia de legibilidad de 55 metros, normal para
una senal preventiva.

. 3 Se refiere a una sefal preventiva que puede requerir la detencion del
vehiculo, como son los casos de la Advertencia de PARE, CEDA EL PASQO,
SEMAFORO e intersecciones. Las distancias que se recomiendan se
basan en el 2005 AASHTO Policy, Exhibit 3-1, Distancia de Detencion, y
consideran un T-PR de 2,5 segundos, una desaceleracion de 3 m/s?, menos
la distancia de legibilidad de 55 m.

. *Condiciones tipicas son aquellas en las que el conductor deberia reducir
su velocidad para maniobrar con seguridad por la situacion prevenida. La
distancia ha sido determinada utilizando un TP-R de 2,5 segundos, una
desaceleracion de 3 m/s?, menos la distancia de legibilidad de 55 m.

. > No se sugieren distancias para estas velocidades, ya que el lugar de
instalacion depende, entre otras condiciones, de la existencia de otras
senales en el lugar. Por ejemplo, una senal que prevenga de curva se podra
colocar a cualquier distancia hasta 30 m. antes de la curva. Sin embargo,
la senal preventiva de curva debe ser instalada a una distancia minima de
30 m. de otras senales.

« © Se muestra una distancia de 30 m para asegurar un espacio minimo
adecuado entre senales

Cuando se realicen trabajos o mejoras de situaciones existentes que hagan
innecesaria una senal preventiva instalada, ésta debe ser removida o cubierta
de tal manera que no sea visible por los usuarios. Una vez finalizadas las mejoras
de la situacion existente que hagan innecesaria la senal preventiva instalada,
esta debe ser removida.

En el caso especial de las senales que advierten sobre restricciones en la via, que
afectan solo a ciertos vehiculos, ellas deben ubicarse antes del empalme con
la ruta alternativa que evita la restriccion o antes del lugar donde un vehiculo
afectado por la limitacion pueda girar en “U”. Dicha ruta alternativa debe
contar con senalizacion informativa que permita a los conductores retomar la
via original sin dificultad. En la Figura 2.3-4 se esquematiza esta situacion para
las senales SP-38, SP-50 y SP-51.
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Cuando la distancia entre la senal preventiva y el inicio de la condicion peligrosa
es superior a 300 m, se debe agregar a la sefnal una placa adicional que indique
tal distancia, como lo muestra la Figura 2.3-3. Si dicha distancia es menor a un
kildmetro, la indicacion se da en multiplos de 100 m y si es mayor, se redondea
a kilometros enteros.

[ Figura 2. 3 3 Senal Preventiva con Placa ]

O

A 500 m A 2 Km

Ejemplo de sefales de inicio de restricciéon seguin cada caso

Ejemplo de senales que advierten
restriccion segun cada caso
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Figura 2.3-5 Dimensiones de Senales Preventivas

segun Velocidad

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HO 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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( Figura 2.3-6 Dimensiones de Senales Preventivas con Placa

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

101,9cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HO 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

@
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Figura 2.3-7 Dimensiones de Moédulos

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 50KM/H A 60 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 64x64 médulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H A 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 modulos
Modulo 2,4x2,4 cm.

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS

-121- \./




@/ -122-

2.

3.4 Senales Preventivas sobre Caracteristicas Geomeétricas de

la Via

2.3.4.1 Senales Preventivas relacionadas con la Curvatura Horizontal

CURVA CERRADA A LA IZQUIERDA SP-01

CURVA CERRADA A LA DERECHA SP-02

CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA SP-03

CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA SP-04

CURVA'Y CONTRA-CURVA CERRADA PRIMERA A LA IZQUIERDA SP-05
CURVA'Y CONTRA-CURVA CERRADA PRIMERA A LA DERECHA SP-06
ZONA DE CURVAS SUCESIVAS LA PRIMERA A LA IZQUIERDA SP-07
ZONA DE CURVAS SUCESIVAS LA PRIMERA A LA DERECHA SP-08
CURVA'Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA SP-09
CURVA'Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA SP-10
CURVA MUY CERRADA A LA IZQUIERDA SP-69

CURVA MUY CERRADA A LA DERECHA SP-70

DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL SP-75

CURVA CERRADA
A LA IZQUIERDA

CURVA CERRADA
A LA DERECHA

CURVA PRONUNCIADA
A LA IZQUIERDA

CURVA PRONUNCIADA
A LA DERECHA

CURVA Y CONTRACURVA
CERRADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

CURVAY CONTRACURVA
CERRADA PRIME|
ALA DERECHA

ZONA DE CURVAS
SUCESIVAS LA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

ZONA DE CURVAS
SUCESIVAS LA PRIMERA
A LA DERECHA

CURVA Y CONTRACURVA
PRONUNCIADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

CURVA Y CONTRACURVA
PRONUNCIADA PRIMERA
A LA DERECHA

CURVA MUY CERRADA
A LA IZQUIERDA

CURVA MUY CERRADA
A LA DERECHA

\N
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DELINEADOR DE
\ CURVA HORIZONTAL
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[ SP-75 DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL ]

Seutiliza para guiar alusuario enlaconduccion por
una curva pronunciada, cerrada o muy cerrada
con respecto a la geometria predominante
en un tramo de via. Se deben usar siempre en
grupos de 3 0 mas y se deben colocar siempre
en el costado externo de la curva. Estas senales
no deben ser utilizadas para indicar la presencia
de una obstruccion o el inicio de una barrera
de contencion. Podran ser de color amarrillo o
amarrillo verde fluorescente.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H A 80 KM/H

1,3 cm

45 cm

N N,
\\ / 1,9 cm \

50 cm

1,3 cm|

) N

30 cm

40 cm

SUPERIOR O IGUAL A 90 KM/H

75 cm

/ 3,1cm h

r3,8cm

3,1cm

60 em

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS



[ SP-01 CURVA CERRADA A LA IZQUIERDA ]

Estas senales se deben utilizar para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya
velocidad de disenio es menor a 60 km/h, situacion
que obliga al conductor a poner mas atencion y
disminuir la velocidad.

Pueden complementarse con la senal reglamen-
taria Velocidad Maxima SR-30 y con senales SP-75
DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL, ubica-
das dentro de la curva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ SP-02 CURVA CERRADA A LA DERECHA ]

Estas senales se deben utilizar para advertir al
conductor la proximidad de una curva cuya
velocidad de disefio es menor a 60 km/h, situacion
que obliga al conductor a poner mas atencion y
disminuir la velocidad.

Pueden complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 vy
con senales SP-75 DELINEADOR DE CURVA
HORIZONTAL, ubicadas dentro de la curva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ SP-03 CURVA PRONUNCIADA A LA IZQUIERDA )

Estas senales se deben instalar para advertir al
conductor de la proximidad de una curva a la
izquierda cuya velocidad de disenio es menor que
la velocidad maxima o de operacion del resto de
la via. También se deben usar cuando la velocidad
de diseno es igual a la velocidad maxima o de
operacion de la via, pero existen limitaciones de
visibilidad u otras complicaciones operacionales.

En todo caso, estas senales se deben usar solo
en curvas cuya velocidad de diseno sea igual o
superior a 60 km/h.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm 1,6 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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[ SP-04 CURVA PRONUNCIADA A LA DERECHA )

Estas senales se deben instalar para advertir
al conductor la proximidad de una curva a la
derecha cuya velocidad de diseno es menor que
la velocidad maxima o de operacion del resto de
la via. Tambieén se deben usar cuando la velocidad
de diseno es igual a la velocidad maxima o de
operacion de la via, pero existen limitaciones de
visibilidad u otras complicaciones operacionales.

En todo caso, estas sehales se deben usar solo
en curvas cuya velocidad de diseno sea igual o

superior a 60 km/h.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

120 cm
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SP-05 CURVA Y CONTRA-CURVA CERRADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

Estas senalesse emplean paraadvertiral conductor
la proximidad de dos curvas consecutivas y en
sentido contrario, cuando al menos una de ellas es
cerrada. Se deben usar siempre que la velocidad de
disenio sea menor a 60 km/h, situacion que obliga
al conductor a poner mas atencion y disminuir 1a
velocidad. Se aplican solo cuando la separacion
entre las curvas sea menor a 120 metros.

Esta senal puede complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 y con
senales SP-75 DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL, ubicados en la curva.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm 75cm

DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

13,7,cm : Su uso no corresponde
75cm a esta velocidad

920 cm
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SP-06 CURVA Y CONTRA-CURVA CERRADA PRIMERA
A LA DERECHA

Estas senales se emplean para advertir al
conductor la proximidad de dos curvas
consecutivas y en sentido contrario, cuando al
menos una de ellas es cerrada. Se deben usar
siempre que la velocidad de disefio sea menor
a 60 km/h, situacion que obliga al conductor a
poner mas atencion y disminuir la velocidad.
Se aplican solo cuando la separacion entre las
curvas sea menor a 120 metros.

Esta senal puede complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 y con senales SP-75 DELINEADOR DE
CURVA HORIZONTAL, ubicados en la curva.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60 cm

DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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SP-07 ZONA DE CURVAS SUCESIVAS

LA PRIMERA A LA IZQUIERDA

Estas senales se usan para advertir al conductor

la proximidad de un sector con tres 0o mas
curvas consecutivas de sentidos opuestos y cuya
velocidad de diseno es de 60 km/h o mayor, pero
menor que la velocidad maxima o de operacion
de la via, y siempre que la distancia entre el fin de
una curva y el inicio de la siguiente sea menor a

180 metros.

Esta senal puede complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 y con
delineadores de curva horizontal, ubicados dentro de la curva.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 64x64 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 modulos
Modulo 2,4x2,4 cm.
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SP-08 ZONA DE CURVAS SUCESIVAS

LA PRIMERA A LA DERECHA

Estas senales se usan para advertir al conductor
la proximidad de un sector con tres o mas curvas
consecutivas de sentidos opuestos y cuya velocidad
de diseno es de 60 km/h o mayor, pero menor que
la velocidad maxima o de operacion de la via, y
siempre que la distancia entre el fin de una curva
y el inicio de la siguiente sea menor a 180 metros.

Esta senal puede complementarse con Ia
senal reglamentaria Velocidad Maxima SR-30
y con senales SP-70 DELINEADOR DE CURVA

HORIZONTAL, ubicados en las curvas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 64x64 moédulos
Maodulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 64x64 moédulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 médulos
Modulo 2,4x2,4 cm.
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SP-09 CURVA 'Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

Estas senales se usan para advertir al conductor
la proximidad de dos curvas pronunciadas
consecutivas y en sentido contrario cuya velocidad
de diseno es menor que la velocidad maxima o de
operacion de la via y mayor o igual a 60 km/h,
siempre que la distancia entre el fin de la primera
curvay elinicio de la siguiente sea menor a 180 m.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

10,6 cm

20 cm

60 cm

DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

120 cm 2.cm

90 cm

-133- @
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SP-10 CURVA Y CONTRA-CURVA PRONUNCIADA

PRIMERA A LA DERECHA j

-134-

MENOR O IGUAL A 50 KM/H

20 cm

60 cm

DE 80 KM/H O 90 KM/H

920 cm

13,5tm_1,5cm

Estas senales se usan para advertir al conductor
la proximidad de dos curvas pronunciadas con-
secutivas y en sentido contrario cuya velocidad
de diseno es menor que la velocidad maxima
o0 de operacion de la via y mayor o igual a 60
km/h, siempre que la distancia entre el fin de la
primera curva y el inicio de la siguiente sea me-
nora 180 m.

DE 60 KM/H O 70 KM/H

L 1
75 em 11,3:cm L2cm

SUPERIOR A 90 KM/H

17 cm
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( SP-69 CURVA MUY CERRADA A LA IZQUIERDA )

Estas senales se utilizan para advertir al conductor
la proximidad de una curva superior a 135°.

Esta senal debe complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 vy
con senales SP-75 DELINEADOR DE CURVA
HORIZONTAL, ubicados en la curva.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

14,1cm

3,4cm

r1,0cm|\ 2.4 cm 19 cm r1,3cm 3cm 23.8cm
0,6 cm ’ 0,8'cm 7
60 cm 22 cmFX 7 em 75 cm mm! 11,3 cm
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ SP-70 CURVA MUY CERRADA A LA DERECHA )

Estas senales se utilizan para advertir al conductor
la proximidad de una curva superior a 135°.

Esta senal debe complementarse con la senal
reglamentaria Velocidad Maxima SR-30 vy
con senales SP-75 DELINEADOR DE CURVA
HORIZONTAL, ubicados en la curva.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

23,8cm

!7 ’ 75cm 11,3 cm !7 10,6'cm

60 cm 9 cm

DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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2.3.4.2 Senales Preventivas relacionadas con las Pendientes longitudinales.

e PENDIENTE FUERTE DE DESCENSO SP-27
e PENDIENTE FUERTE DE ASCENSO SP-27A

PENDIENTE FUERTE PENDIENTE FUERTE
DE DESCENSO DE ASCENSO
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SP-27 PENDIENTE FUERTE DE DESCENSO ]

- a

Esta senal se utiliza para advertir al conductor la proximidad de una pendiente
fuerte de descenso. Puede complementarse con una placa que contenga
en numeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente o la longitud del
tramo en pendiente por ejemplo 6%, 4 km. En el evento de presentarse un
descenso prolongado, estas senales deben repetirse cada tres (3) kilbmetros,
aproximadamente.

Se debe instalar cuando el tramo con pendiente iguale o exceda la longitud “A”
de la Tabla 2.3-3. Cuando iguale o exceda la longitud “B”, es recomendable el
uso de senales de tamanos especiales que incorporen la leyenda “FRENAR CON
MOTOR”

Estas senales pueden ser de gran eficacia si se instalan también en areas de
descanso ubicadas poco antes de los descensos. En estas areas se puede
entregar informacion adicional sobre rampas de emergencia, si las hubiere, y
estrategias de conduccion que evitan el recalentamiento de frenos.

2.3-3 Senalizacion de pendientes fuertes
Pendiente (%) | Longitud “A” (m) | Longitud “B” (m)

6 L = 500 L > 2.000
7 L = 300 L =1.200
8 L= 200 L= 800
9 L= 150 L= 600
10 L=130 L= 520

11 o mas L= 120 L= 480

\ J
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-27A PENDIENTE FUERTE DE ASCENSO ]

Estas senales se utilizan para advertir al conductor
la proximidad de wuna pendiente fuerte de
ascenso. Puede complementarse con una placa
que contenga en numeros enteros, el porcentaje
de dicha pendiente o la longitud del tramo en
pendiente, por ejemplo 6%, 4 km. En el evento de
presentarse un ascenso prolongado, estas senales
deben repetirse cada tres (3) km aproximadamante.

Se debe instalar cuando el tramo con pendiente
iguale o exceda la longitud “A” de la tabla 2.3-3.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Maodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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2.3.5 Senales Preventivas relacionadas con la Superficie de
Rodadura.

SUPERFICIE RIZADA SP-24
PROXIMIDAD A RESALTO SP-25
UBICACION DE RESALTO SP-25A
DEPRESIONSP-26

FINAL DEL PAVIMENTO SP-57

- e

SUPERFICIE RIZADA PROXIMIDAD DE UBICACION DE RESALTO DEPRESION

FINAL DEL PAVIMENTO
s >
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[ SP-24 SUPERFICIE RIZADA ]

MENOR O IGUAL A 50 KM/H

lOcm(

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad de irregularidades sucesivas en la
superficie de lavia, las cuales pueden causar danos
o desplazamientos peligrosos o incontrolables
del vehiculo. Debe removerse cuando cesen las
condiciones que obligaron a instalarla. En el caso
de ser extenso los danos se podra incorporar una
placa inferior indicando la longitud de la superficie
rizada, ejemplo “600 m".

Tambiéen puede ser utilizada para la senalizacion
de reductores de velocidad del tipo sonorizadores
o bandas sonoras, descritos en el Capitulo 5 del
presente Manual.

DE 60 KM/H O 70 KM/H

8,8cm

8

N\ S

5cm 12,5 cm’r

3,8ctm
6,2cm

25cm

60 cm

DE 80 KM/H O 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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31,3cm

75cm

SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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( SP-25 PROXIMIDAD A RESALTO ]

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad de un resalto en la superficie de la
calzada instalado con el proposito de controlar
velocidades excesivas en la via. Ver Figura 2.3-8
Se instalan en vias donde la Velocidad Maxima es
de 60 km/h o menor y a una distancia del resalto
de 40 a 60 metros.

Esta senal debe complementarse con la senal re-
glamentaria Velocidad Maxima SR-30, para dis-
minuir gradualmente la velocidad de operacion,
una vez se va acercando al resalto.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

25cm 31,3cm

oem /_} |5cm e /_} |6,3cm

7 /
IOcml ) r25em ,2,5cm| /r31,3cm

60cm 75cm
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad

<
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[ SP-25A UBICACION DE RESALTO ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor el
sitio especifico de ubicacion de un reductor de

velocidad.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ Figura 2.3-8 Senalizacion para Resalto )
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[ SP-26 DEPRESION ]

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a un hundimiento brusco en la
superficie de la via, que puede causar danos
0 desplazamientos peligrosos o incontrolables
del vehiculo. Estos hundimientos pueden ser
por disenio, como es el caso de un vado cuya
senalizacion debe ser permanente, o por
situaciones de asentamiento diferencial del
terreno, en cuyo caso se debe programar la
reparacion en un tiempo razonable.

Debe complementarse con la senal reglamentaria Velocidad Maxima SR-30,
para disminuir gradualmente la velocidad de operacion en la medida que el
conductor se va acercando a la depresion.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H

5cml_

r25cm

erfW Eju?mm
12

DE 60 KM/H O 70 KM/H

/

r31,3icm

10cm

60cm

50cm

62,5cm

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

7,5 CE

DE 80 KM/H O 90 KM/H

r37,5¢m

SUPERIOR A 90 KM/H

I Su uso no corresponde
15cm

1 a esta velocidad

90 cm

146

75cm
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[ SP-57 FINAL DEL PAVIMENTO ]

Esta senal se emplea para advertir al conductor
que proximamente terminaeltramo pavimentado
comenzando una via sin pavimento.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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2.3.6 Senales preventivas sobre Restricciones Fisicas de la Via

REDUCCION DE CALZADA A AMBOS LADOS SP-28
REDUCCION DE LA CALZADA A LA IZQUIERDA SP-30
REDUCCION DE LA CALZADA A LA DERECHA SP-31
ENSANCHAMIENTO SIMETRICO DE LA CALZADA SP-32
ENSANCHAMIENTO DE LA CALZADA A LA IZQUIERDA SP-34
ENSANCHAMIENTO DE LA CALZADA A LA DERECHA SP-35
PUENTE ANGOSTO SP-36

PESO MAXIMO BRUTO VEHICULAR PERMITIDO SP-38
ALTURA LIBRE SP-50

ANCHO LIBRE SP-51

REDUCCION DE LA CALZADA REDUCCION DE LA REDUCCION DE LA ENSANCHAMIENTO
A AMBOS LADOS CALZADA A LA IZQUIERDA CALZADA A LA DERECHA SIMETRICO DE LA
CALZADA
ENSANCHAMIENTO DE ENSANCHAMIENTO DE PUENTE ANGOSTO PESO MAXIMO BRUTO
LA CALZADA A LA DERECHA VEHICULAR PERMITIDO
LA lZQUIERDA
ALTURA LIBRE ANCHO LIBRE
\.
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[ SP-28 REDUCCION DE CALZADA A AMBOS LADOS )

Esta senal debe ser usada para advertir al
conductor la proximidad a una reduccion o un
estrechamiento de la calzada a ambos lados
conservando el mismo eje. Lareduccion puede ser
del numero de carriles o simplemente del ancho
de la calzada. La reduccion no necesariamente
debe ser igual en ambos lados.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
ch’ 5cm (‘35|m (:'_‘Zcm
| |
15|cm 13,7 cm ,8|'8m 17,1cm
7,3 cm 8,7 cm 9,2 cm 10,8 cm
1.3cm 1,7 cm
ﬁ Al,S cm 0.2 jl,‘) m
16,2 cm ,2 cm
— 10cm’ J — 125cm
60 cm 75cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
7,5cm 7r5 cm 10 cn 1_Ocm
22,5cm 20,|5 cm 3(|J cm 27,|3 cm
11cm 13cm I;IJ()cm 17.3cm
ﬁ2cm W ﬁZJ cm ‘js N
24,2 cm 2.2 em 32,3 cm J
— 15cm — [20cm
90 cm 120cm
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SP—30 REDUCCION DE LA CALZADA A LA IZQUIERDA )

Estas senales deben ser usadas para advertir al
conductor la proximidad de una reduccion del
ancho de la calzada con desplazamiento del eje a
la derecha. Esta reduccion puede ser del numero
de carriles o simplemente de las dimensiones de
la calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
_ saen
152 cm 3km 19.cm %écm
274cricm 3,4 cn‘? =
17,3 cm 15,2 cm 21,6 cm
L j i
60cm 7.5em7,5cm 75cm cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

10cm

30,4
om 346 Em

9,6 cm
54cm__/

34,6 cm 30,4 cm
= 1 0
90 cm 11,3cm11,3cm 120 cm 15cm-15cm
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( SP-31 REDUCCION DE LA CALZADA A LA DERECHA ]

Estas senales deben ser usadas para advertir al
conductor la proximidad de una reduccion del
ancho de la calzada con desplazamiento del eje a
la izquierda. Esta reduccion puede ser del numero
de carriles o simplemente de las dimensiones de

90 cm 11,2cm-11,3cm

la calzada.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
- ?Lr - bfﬁm
I7|3 m||132cm 21,6km| [19cm
J4,8cm chm
2,7cm 3,4cm
152 cm ‘117,3 cm 19.cm ‘JZI,(: cm
= _I_Ll - _I_|__I
60 cm 75cm.7,5cm 75 cm 9,4cm 9,4 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KMH

15cm.15cm

120cm
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32 ENSANCHAMIENTO SIMETRICO DE LA CALZADA )

Esta senal se utiliza para advertir al conductor
la proximidad de un ensanche de la calzada a
ambos lados, conservandose el gje. Este ensanche
puede ser del numero de carriles o simplemente

@

de las dimensiones de la calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
— 10cm. — 12,5cm
16,2 cm 20,2cm
—1|7,5 cm 21,9cm
1,3icm 1,7icm
.3 cm 8,7 cm 92,2cm 0,8cm
13¢m 13,7 cm 188cm |17 1cm
60cm 5an1 I5-Cl':l 75cm 6-,3-:‘.m (:3 ém
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KMH

35cm

cm 13cm 14,6.cm 17,3 cm
ZTS cm 20,5 cm 3(|) cm 273 em
—— L =T L I
90 cm 7,5cm 7,5cm 120 cm 10cm {0cm
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SP—34 ENSANCHAMIENTO DE LA CALZADA A LA IZQUIERDA

Esta senal se utiliza para advertir al conductor
la proximidad de un ensanche de la calzada
al costado izquierdo. Este ensanche puede ser
del numero de carriles o simplemente de las
dimensiones de la calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
7’§ cnl'Z,S g_ 9ri crg'2,4_m_
17.3cm 15,2 cm 21,6 cm 19cm
2,7cm 34cm
4,8 cm —| 6cm
15,2 cm 17|.3 rm 19 cm 2||,6 Em
60 cm 5cm N 75 cm ("3_clm -
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
H'3_cm_'_11,3_ﬂ 15cm cm_
—| 30,4
25,9 cm 22,8,cm 34,6 cm .4 cm
4,1.cm 54cm
7,2cm —l 9.6 cm
22,8cm 25,9/cm 30,4 cm 3T,6 cm
90 cm 7.5cm N 120 cm lcmln o

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS -153- \/:



SP—35 ENSANCHAMIENTO DE LA CALZADA A LA DERECHA

Esta senal se utiliza para advertir al conductor
la proximidad de un ensanche de la calzada
al costado derecho. Este ensanche puede ser
del numero de carriles o simplemente de las
dimensiones de la calzada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
_7,5 cnl'_7,5_c|m l4_cm 9,4_c|m
e o - oo
60 cm B I5?" 75cm o (:,TCm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

15 cm'l_5 cm

30.4(cm| |34 6 cm

54cm

|— 9,6 cm

31,6 m| (30,4 cm

| —
90 cm 120 cm 10 cm

@
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[ SP—36 PUENTE ANGOSTO

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a un puente, alcantarilla u obra de
similares caracteristicas, cuyo ancho es inferior
al ancho de corona de la via. Debe complemen-
tarse con la senal reglamentaria Ancho maximo
permitido SR-33, cuando éste sea inferior a tres
cuartos del ancho de la calzada.

El ancho total disponible considera la calzada y la
berma, excluyendo andén y espacios destinados

al transito de bicicletas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
8cm 10.cm
1359 1353
sem ”CE 13,7 cm l cm213 7Icm
| ] L]
55cm 6,9,cm
22,7 cm 28,3 cm
59cm
60 cm HZcm 75cm l39cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
12 ¢ 16 ¢ cm
1354 135
25,5 cm 0.5 cm 34 cm 7 4cm
12 cm| ’ cm
[ ] i
8,3 cm 11cm
34cm 45,3 cm
920 cm 16,7 c;. 120 cm 22,3 ;1'
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[ SP-38 PESO MAXIMO BRUTO VEHICULAR PERMITIDO )

Esta senal se utiliza para advertir que mas
adelante en la via existe un puente, viaducto u
otra estructura vial en la que solo se permite la
circulacion de vehiculos cuyo peso bruto total no
exceda de las toneladas indicadas en la senal. La
senal debe indicar el peso total maximo permitido
en toneladas y ser instalada de acuerdo a lo
senalado en el numeral 2.3.3.

Esta senal debe complementarse con la senal
reglamentaria Peso Maximo Total Permitido SR-
31, indicando la misma medida en toneladas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-50 ALTURA LIBRE ]

Esta senal se usa para advertir al conductor que
mas adelante en la via existe una restriccion de
altura en un tunel, puente, paso a desnivel, u
otros. La cifra anotada debe aproximarse a la
décima inferior; por ejemplo 4,55, se indica en la
senal 4,50. La senal debe indicar la altura maxima
permitida y ser instalada de acuerdo con lo

sefalado en el numeral 2.3.3.

Esta senal debe complementarse con la senal
reglamentaria Altura Maxima Permitida SR-32,

indicando la misma dimension.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 50KM/H A 60 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2cm.

Matriz 64x64 médulos
Médulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HA 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 modulos
Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-51 ANCHO LIBRE )

Esta senal se usa para advertir al conductor que
mas adelante en la via existe una restriccion de
ancho que puede afectar a ciertos vehiculos.
La cifra anotada debe aproximarse a la decima
inferior; por ejemplo 3,28, se indica en la senal
3,20. La senal debe indicar el ancho maximo que
permite la restriccion, debiendo ser instalada de
acuerdo con lo senalado en el numeral 2.3.3.

Esta senal debe complementarse con la senal
reglamentaria Ancho Maximo Permitida SR-33,
indicando la misma dimension.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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2.3.7 Senales Preventivas de Intersecciones con Otras Vias

INTERSECCION DE VIAS SP-11

VIA LATERAL IZQUIERDA SP-12

VIA LATERAL DERECHA SP-13

INTERSECCION EN “T” SP-14

BIFURCACION EN “Y” SP-15

BIFURCACION A LA IZQUIERDA SP-16

BIFURCACION A LA DERECHA SP-17

INTERSECCION ESCALONADA PRIMERA IZQUIERDA SP-18
INTERSECCION ESCALONADA PRIMERA DERECHA SP-19
GLORIETA SP-20

INCORPORACION DE TRANSITO DESDE LA IZQUIERDA SP-21
INCORPORACION DE TRANSITO DESDE LA DERECHA SP-22
CRUCE FERROVIARIO A NIVEL SIN BARRERAS SP-52

CRUCE FERROVIARIO A NIVEL CON BARRERAS SP-52A
BARRERA SP-53

CRUZ DE SAN ANDRES SP-54

Las senales preventivas de Intersecciones con otras vias se instalan para advertir
a los conductores la presencia de una interseccion y la posible presencia de
vehiculos entrando a la via o haciendo maniobras de giro. La diagramacion
de estas senales debe reflejar la geometria aproximada de cada interseccion.
Dependiendo de la geometria, flujos vehiculares, distancia de visibilidad
y otros factores se deben seleccionar otras senales complementarias para
cada interseccion. En todo caso, cuando la visibilidad es limitada, la senal se
debe complementar con una placa que indique la distancia aproximada a la
interseccion. En los simbolos, el flujo de mayor importancia debe indicarse con
un trazo de mayor ancho (relacion 4:3) que el o los que representan a los flujos
secundarios, el cual tendra prelacion sobre los secundarios, y cuando los flujos
son iguales los trazos seran similares.

Normalmente estas sefales no tienen aplicacion en zonas urbanas.
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INTERSECCION DE VIAS  VIA LATERAL IZQUIERDA  VIA LATERAL DERECHA INTERSECCION EN “T”

&

<
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s

INTERSECCION
ESCALONADA PRIMERA
A LA IZQUIERDA

BIFURCACION A
LA DERECHA

BIFURCACION A
LA IZQUIERDA

BIFURCACION EN “Y”

A%
©
\ 4
>

INTERSECCION
ESCALONADA PRIMERA
A LA DERECHA

GLORIETA INCORPORACION DE

TRANSITO DESDE
LA IZQUIERDA

-

BARRERA

INCORPORACION DE
TRANSITO DESDE
LA DERECHA

.

X

%

CRUCE FERROVIARIO CRUZ DE SAN ANDRES

A NIVEL SIN BARRERA

CRUCE FERROVIARIO
A NIVEL CON BARRERA

\/ -160-

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS




[ SP-11 INTERSECCION DE VIiAS )

Esta senal se emplea para advertir al conductor la

proximidad al cruce con otra via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

W
o
—3

20 cm

20cm

60cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H © 90 KM/H

7.5 ﬁm

15cm

30cm

920 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

15 cm

12,5¢m

75cm

25cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

20cm

120 cm
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SP-12 VIiA LATERAL IZQUIERDA o SP-13 VIiA LATERAL

DERECHA

Estas senales se utilizan cuando es necesario
advertir al conductor la proximidad a un
empalme con otra via, formando un angulo de
aproximadamente 90°.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Zcm, —8,8cm
| _20cm_____ | 25cm
10 I
| I,5¢:m
ZSCE 31,3cmr
60 cm T 75cm — 1
10cm 12,5cm
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
105c_|m icq
| 30cm | _40cm
Ilfcm 2|Ocm
I
37,5cm 5061":
90 cm ] 120cm — 1
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( SP-14 INTERSECCION EN “T” )

Esta senal se utiliza cuando es necesario advertir
a los conductores la proximidad de un cruce en
forma de “T".

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
25cm __31,3cm |
10 cm | 7cm 12,5 c%n §,8 cm
2(|)cm 2'|5cm
60 cm L 75 cm R
10cm 12,5cm
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
_375cm _____50cm
1 | |
15cm 0.5 cm 20 cm )4 cm
| | |
30cm 40cm
90 cm [ _] | 120 cm L _| |
15cm 20cm

@
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[ SP-15 BIFURCACION EN “Y~ )

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a una bifurcacion de vias en forma
de “Y” no canalizada, en la cual hay giro a uno y

@

otro lado.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

19.1cm ;12,7 cm
m 14 /cm,

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

286cm_'ﬁ,l cm

90 cm

239cm ,159cm
cm 15

25cmL

75cm

5,6 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS



[ SP-16 BIFURCACION A LA IZQUIERDA )

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a una bifurcacion de la via por el
costado izquierdo de la misma.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

90 cm

37,5cm

VELOCIDAD MAXI
DE 60 KM/H

MA PERMITIDA
070 KMH

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

24 cm

36,8 cm

127 45|
34,cm J
N

37,3cm

50 cm

120 cm
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SP—I 7 BIFURCACION A LA DERECHA )

Esta senal se emple para advertir al conductor
la proximidad a una bifurcacion de la via por el
costado derecho de la misma.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

14,7 cm

25cm

60 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

22,1 cm

28 cm|
,5'cm

| 45:
/5,5(:
18 cm

27,6

B
3

37,5cm
28 cm

o
"
[o]
3

90 cm

N
n
3

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

18,4 cm
23,3 ¢

5° 8cm
21,3c¢

=

31,3cm

15cm

23,3cm

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KMH

29.4cm

37,3¢m
12,7.cm
34 cm
24 cm
12)7 cm

36,8 cm

50cm
37,3cm

120 cm
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18 INTERSECCION ESCALONADA PRIMERA IZQUIERDA )

[ sp-

Esta senal se utiliza cuando es necesario advertir
a los conductores la proximidad a empalmes
sucesivos de la via alternados y cuya distancia de
escalonamiento es menor a 100 m.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
10cm_ 12,5 cm
10|5cm |
,| 13,|I cm
lolcm 12|5cm
I ]
10,5 cm 13,3cm
6,5 cF'T 8,1 c'r:
60cm 75cm
'-Scrjn ?:,3Jcm
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
—15.cm. ~20,cm
15,|8cm 21cm
| |
IS!cm 20|cm
15,8cm PTcm
—
9,8Cfn 13c|m
40,5cm 54 cm
90 cm 120 cm
L L 1

7,5cm
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19 INTERSECCION ESCALONADA PRIMERA DERECHA )

Esta senal se utiliza cuando es necesario advertir
a los conductores la proximidad a empalmes
sucesivos de la via alternados y cuya distancia de
escalonamiento es menor a 100 m.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
10cm 12,5 cm
IO,Slcm 13,1 Icm
I I
IOlcm 12,5 cm
10,5 cm| 13,1 cm)
_6:5 cm ;1'1 cm
27 cm 33,8cm
60 cm 75cm
[ L
5cm 6,3cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
15cm_ 20cm_
15,8 cm 21,cm
I
| 20|m
15|cm r
15,8 cm 21cm
1 1
‘)18cm ’/ I?cm
40,5cm 54cm
90 cm 120 cm
7,5Lcr;1 1|6an
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[ SP-20 GLORIETA )

Esta senal debe ser instalada para advertir al
conductor la proximidad de una interseccion
rotatoria, lo que requiere reducir la velocidad y
ceder el paso al ingresar a la misma.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

2,6 cm
3,0cm
3,0 cm

2,7.cm

60 cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

rieam Su uso no corresponde
a esta velocidad

920 cm
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21 INCORPORACION DE TRANSITO DESDE LA IZQUIERDA

Esta senal se utiliza cuando es necesario advertir
a los conductores sobre la proximidad a una
interseccion con incorporacion de vehiculos por
la izquierda.

La diagramacion del simbolo debe representar la
geometria actual. Sin embargo, no es necesario
mostrar angulos precisos; a modo de ejemplo, flu-
jos que convergen a 20° y 35° pueden represen-
tarse de la misma manera.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
6,3 cm|

18,6 cm

|

4 cm

18,6 ¢

60 cm _.|

14,7 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

@

-170-

37,3 cm|
37,5cm 50 cm

2,7|cm
24 ¢
34cm

457
12,7.cm 37,3cm

120 cm —
29,4 cm
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[ SP-22 INCORPORACION DE TRANSITO DESDE LA DERECHA )

Esta senal se utiliza cuando es necesario advertir
a los conductores sobre la proximidad a una
interseccion con incorporacion de vehiculos por
la derecha.

La diagramacion del simbolo debe representar la
geometria actual. Sin embargo, no es necesario
mostrar angulos precisos; a modo de ejemplo, flu-
jos que convergen a 20° y 35° pueden represen-
tarse de la misma manera.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

31,3cm

75cm

60cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

37,5 cm|

90 cm 120 cm

@
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( SP-52 CRUCE FERROVIARIO A NIVEL SIN BARRERA ]

Esta senal se utiliza para advertir al conductor
la proximidad de un cruce ferroviario a nivel en

operacion.
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
13cm
2.5¢cm 44cm
18cm
3,8cm 4,7 cm 4' Scm
60 cm 75cm
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
3.5.cm
29,3cm
20,7 cm
\_;' T 21 em Su uso no corresponde
5,7 cm - 1.8 cm

39N 2o a esta velocidad
W

@
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[ SP-52A CRUCE FERROVIARIO A NIVEL CON BARRERA )

Esta senal se utiliza para advertir al conductor "
la proximidad de un cruce ferroviario a nivel

en operacion, provisto de barreras accionadas

manualmente o en forma automatica.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,8x1.8 cm. a esta velocidad
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( SP-53 BARRERA ]

Esta senal se emplea para advertir al conductor la
proximidad a una barrera para detener el transito
con el fin de hacer un control policial de transito
o de recaudo de peaje.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 médulos Su uso no corresponde
Modulo 1,8x1,8 cm. a esta velocidad
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[ SP-54 CRUZ DE SAN ANDRES )

Esta senal complementa a las de CRUCE
FERROVIARIO A NIVEL SIN BARRERA SP-52 o

el lugar donde se ubica el cruce con la via férrea,

CRUCE FERROVIARIO A NIVEL CON BARRERA
SP-52A. Su funcion es indicar, para cada acceso, s %%\\,

por lo que debe ser instalada lo mas cerca posible ?\?\0
de ésta. En cruces con mas de una linea férrea se (a
debe agregar una placa con la leyenda “X VIAS”

para indicar cuantas existen.

En el caso particular de esta senal, su cara

posterior también debe ser retrorreflectante, ya que en condiciones de visibilidad
reducida, por ejemplo en la noche, al pasar un tren, dicha cara es vista en forma
intermitente al ser alumbrada por las luces del vehiculo. Ver Figura 2.3-9.

170 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz a 25° Matriz a 25°

20 médulos Vertical
163 modulos Horizontal
Méodulo 1x1 cm.

20 modulos Vertical
163 moédulos Horizontal
Modulo 1x1 cm.

20 modulos Vertical
163 modulos Horizontal
Médulo 1x1 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz a 25°

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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Figura 2.3-9 Senales Preventivas en Cruce Ferroviario

&
J
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2.3.8 Senales Preventivas sobre Caracteristicas
Operativas de la Via

PROXIMIDAD DE SEMAFORO SP-23

PROXIMIDAD DE PARE SP-29

PROXIMIDAD DE CEDA EL PASO SP-33

DOS SENTIDOS DE TRANSITO SP-39

TRES CARRILES (UNO EN CONTRAFLUJO) SP-41
TRES CARRILES (DOS EN CONTRAFLUJO) SP-43
MAQUINARIA AGRICOLA EN LA VIA SP-45

ZONA DE PEATONES SP-46

PROXIMIDAD DE CRUCE PEATONAL SP-46A
UBICACION DE CRUCE PEATONAL SP-46B

ZONA ESCOLAR SP-47

PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR SP-47A
UBICACION DE CRUCE ESCOLAR SP-47B

NINOS JUGANDO SP-48

ANIMALES EN LA VIA SP-49

INICIACION DE SEPARADOR (DOS SENTIDOS) SP-55
INICIACION DE SEPARADOR (UN SENTIDO) SP-55A
TERMINACION DE VIA CON SEPARADOR (DOS SENTIDOS) SP-56
TERMINACION DE VIA CON SEPARADOR (UN SENTIDO) SP-56A
CICLISTAS EN LA VIA SP-59

CRUCE DE CICLISTAS SP-59A

UBICACION DE CRUCE DE CICLISTAS SP-59B
CONSERVAR ESPACIAMIENTO SP-68

7
PROXIMIDAD DE PROXIMIDAD DE SENAL PROXIMIDAD DE SENAL DOS SENTIDOS DE
SEMAFORO “CEDA EL PASO” TRANSITO
TRES CARRILES DE TRES CARRILES DE MAQUINARIA AGRICOLA ZONA DE PEATONES
TRANSITO, UNO EN TRANSITO, DOS EN
CONTRAFLUJO CONTRAFLUJO
\N

1\
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PROXIMIDAD DE CRUCE UBICACION DE CRUCE ZONA ESCOLAR PROXIMIDAD DE CRUCE
PEATONAL PEATONAL ESCOLAR
UBICACION DE_CRUCE NINOS JUGANDO ANIMALES EN LA VIA INICIO DE SEPARADOR
ESCOLAR DOS SENTIDOS
INICIO DE SEPARADOR FINAL DE VIA CON FINAL DE VIA CON CICLISTAS EN LA VIA
UN SENTIDO SEPARADOR SEPARADOR
DOS SENTIDOS UN SENTIDO

CRUCE DE CICLISTAS UBICACION DE CONSERVAR
CRUCE DE CICLISTAS ESPACIAMIENTO

[ SP-23 PROXIMIDAD DE SEMAFORO ]

Esta senal se utiliza para advertir la proximidad de una interseccion semaforizada,
cuando ésta constituye una situacion puntual y aislada en la via y, por lo tanto,
inesperada para el conductor o cualquier lugar donde no exista suficiente
distancia de visibilidad de la misma. Particularmente se usa para advertir el
primer cruce semaforizado al ingresar a una zona urbana, en vias urbanas
después de un tramo largo o que incluya varias intersecciones no semaforizadas
y se ubicara antes del siguiente semaforo instalado; y cuando la interseccion
semaforizada se encuentre después de una curva sin suficiente visibilidad a la
entrada de la misma.
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Al acercarse a una interseccion semaforizada, los
conductores deben ver a lo menos 2 cabezales
desde una distancia de 80 m. Si la velocidad es
mayor a 60 km/h, dicha distancia debe ser de
200 m, sin la presencia de neblina. Si lo anterior
Nno se puede lograr, la presencia del semaforo
debe advertirse con esta senal.

Cuando se emplea esta sefal no es necesario
instalar una senal preventiva de intersecciones.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

16,4 cm

— —

_l4,T.cm _|5.1em
O _|41cm _|5.1em
8,2cm 10,3 cm

O
YO m[f O o
20,5[ C) j_4,lcm L Q j_S,lcm

d

JB,Z cm 10,3cm
60 cm 264 cm 5cm 75 cm 8cm 6,2cm
3,2cm 4 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
: 6,2cm
O _|6,1cm
12,3cm
N —~ l61cm Su uso no corresponde
( @1 12,3 cm a esta velocidad
30,8cm \_ J |ezem
\_ O 12,3 ¢m
90 cm 2.6 cm 7,5cm P

4,.8cm
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[ SP-29 PROXIMIDAD DE SENAL “PARE” )

Esta senal advierte al conductor la proximidad de
una senal PARE SR-01, cuando ésta corresponde a
una situacion puntual y aislada en la via y, por lo
tanto, inesperada. Se justifica también en lugares
donde, temporal o permanentemente, la distancia
de visibilidad de dicha senal es inadecuada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-33 PROXIMIDAD DE SENAL “CEDA EL PASO” )

Esta senal advierte al conductor la proximidad
de una senal CEDA EL PASO SR-02, cuando
ésta corresponde a una situacion puntual y
aislada en la via y, por lo tanto, inesperada. Se
justifica también en lugares donde, temporal o
permanentemente, la distancia de visibilidad de
dicha senal es inadecuada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Maédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-39 DOS SENTIDOS DE TRANSITO )

Esta senal advierte a los conductores que circulan
por una via unidireccional que se aproxima a un
tramo de via sin separador central, en el cual
la circulacion se efectua en los dos sentidos.
En ciertos casos, por ejemplo en vias con altos
volumenes de transito o de visibilidad reducida,
puede ser conveniente colocar también esta senal
antes del punto determinado segun lo indicado
en el numeral 2.3.3.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
cm 10cm_ 10 cm 'I_ZSQ}
O‘Gcm Zslscm
6I6cm ] 7 8’3cm ]

7,5cm

60 cm 75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

30,9 cm 4112 cm

| [
2,9,cm
r2cmic r2,7cmte

30cm 40 cm
33’ 37
90 cm 9 cm 120 cm 12cm
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Esta senal se emplea para advertir al conductor la
proximidad a un sector de via que posee tres ca-
rriles, de los cuales dos seran por la derecha, en el
sentido en que se observa la senal y uno en el sen-
tido opuesto. Advierte también que habra un es-
pacio donde se puede realizar adelantamientos.
Debe ser complementada con la senal reglamen-
taria SR-12 — TRES CARRILES (uno en contraflujo).

41 TRES CARRILES DE TRANSITO (UNO EN CONTRAFLUJO) )

Antes de finalizar el sector de tres carriles, debe
tenerse la precaucion de colocar la senal SP-39 -
CIRCULACION EN DOS SENTIDOS.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
11cm 14 cm

16,5cm 17,1em 20,6 cm 21,4 cm
T3em| 78 16,5cm 1 em| 78 ,6 cm
3,8cm 7,5cm
60 cm 75cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

25,7 cm

,8 cm

45cm 9cm

920 cm 120 cm

@
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43 TRES CARRILES DE TRANSITO (DOS EN CONTRAFLUJO)

Esta senal se emplea para advertir al conductor la
proximidad a un sector de la via que contiene tres
carriles, de los cuales uno sera por la derecha, en
el sentido en que se observa la senal y los otros
dos en el sentido opuesto (en contraflujo). Debe
ser complementada con la senal reglamentaria
SR-13 — TRES CARRILES (dos en contraflujo).

Antes de finalizar el sector de tres carriles, debe
tenerse la precaucion de colocarse la senal SP-39
— CIRCULACION EN DOS SENTIDOS.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

16,5 cm

17,1 cm| 21,4 cm
14cm! 11cm 17,5cm 13,8 cm
60 cm 75cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

24,8

25,7 cm 34,2 cm

21cm 116,5cm 28cm | 22cm
90 cm 120 cm
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[ SP-45 MAQUINARIA AGRICOLA EN LA Vi ]

Esta senal se utiliza para advertir al conductor
la probable presencia en la via de maquinaria
agricola autorizada para circular por la via, cuya
lenta circulacion o dimensiones pueden ser
motivo de peligro. Su uso debe limitarse a los
lugares donde es frecuente la circulacion de esta
maquinaria. Su colocacion no debe entenderse
COmo una autorizacion tacita para el transito de
esta clase de vehiculos, sino como la advertencia
de un posible riesgo.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-46 ZONA DE PEATONES )

Esta senal advierte al conductor la probable
presencia de peatones en la via. Para determinar
la real necesidad de ella, se debe considerar tanto
el flujo peatonal como el vehicular y la interaccion
entre ambos. La senal debe ser instalada cuando
existe un numero importante de conflictos y/o
su gravedad es alta, por ejemplo en vias rurales
donde existe una alta probabilidad de encontrar
peatones en la cercania de la via. A criterio del
ingeniero disenador del proyecto de sefnalizacion,
segun el riesgo, podra complementarse con la
senal reglamentaria Velocidad Maxima SR-30.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Su uso no corresponde
Médulo 1,8x1,8 cm. a esta velocidad
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SP—46A PROXIMIDAD DE CRUCE PEATONAL

Esta senal advierte al conductor la proximidad de
un lugar con frecuente cruce de peatones.

Esta sefal no debe ser usada cuando el cruce
peatonal forma parte de wuna interseccion
vehicular semaforizada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,2x1,2 cm. a esta velocidad
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ SP-46B UBICACION DE CRUCE PEATONAL ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor el
sitio mismo de ubicacion de un cruce peatonal.

N e

4

S

4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 1: 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm.
Matriz 2: 36x36 modulos
Modulo 1x1 cm.

Su uso no corresponde
a esta velocidad

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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( SP-47 ZONA ESCOLAR ]

Esta senal advierte al conductor la posible
presencia de escolares en la via, debiendo
ubicarse en las proximidades de establecimientos
escolares. Solo debe ser instalada en vias donde
la velocidad maxima es menor o igual a 50 km/h.
De lo contrario, la velocidad debe ser previamente
reducida, modificando el diseno de la via y
colocando la senal reglamentaria VELOCIDAD
MAXIMA, (seccion 3); solo después de realizado
lo anterior se puede instalar la senal ZONA
ESCOLAR. Debe complementarse con marcas y
mensajes sobre el pavimento.

75 cm

r3,4cm

55cm
33,8cm
th 3,7cm
70,6 cm
72,8 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,5x1,5 cm. a esta velocidad
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ SP-47A PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR )

Esta senal advierte la proximidad de un cruce
escolar.Se instala antes de Cruces Escolares donde
los estudiantes tienen siempre prioridad. De
preferencia esta sefal tiene una placa indicando
el horario durante el cual tiene aplicacion,
generalmente 30 minutos antes y después del
horario de entrada y salida de los estudiantes del
establecimiento educativo.

Opcionalmente, esta senal se puede inscribir
en un rectangulo con luces destellantes y el
texto CUANDO ACTIVA tal como se muestra a
continuacion en la figura 2.3-10.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,5x1,5 cm.

Su uso no corresponde
a esta velocidad

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ Figura 2.3-10 Opciones a la Sefnal Cruce Escolar

1\

@ cuanpo ACTIVA @
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[ SP-47B UBICACION DE CRUCE ESCOLAR ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor
el sitio mismo de ubicacidon de un cruce escolar.

75cm

r3,4cm

55cm

33,8cm
’ +Jr 3,7cm
70,6 cm
72,8cm
H r2,8cm
A
36,7 cm
33,2cm
35cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 1: 46x46 modulos
Médulo 1,5x1,5 cm. Su uso no corresponde
Matriz 2: 36x36 modulos H
Modulo 1x1 om. a esta velocidad
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad
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[ SP-48 NINOS JUGANDO )

Esta sefal se emplea para advertir la proximidad
a una zona destinada a campos de juego
adyacentes a la via.

Cuando esta senal se usa para advertir a los
conductores la presencia de nifos jugando en
zonas aledanas a la via y que eventualmente
pueden incursionar en la calzada, previamente la
velocidad maxima de la via debe ser reducida a
20 km/h, modificando su disefio y colocando la
sefial VELOCIDAD MAXIMA.

Esta senal no debe usarse indiscriminadamente. Por el contrario, debe instalarse
con extrema cautela, teniendo presente que la seguridad de los ninos no puede
garantizarse solamente con senales, sino que se requieren otras medidas
complementarias.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 médulos Su uso no corresponde

Méodulo 1,2x1,2 cm.

a esta velocidad

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad

<
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[ SP-49 ANIMALES EN LA VIA )

Esta senal se usa para advertir al conductor del
vehiculo, la posible presencia de animales en la
via, sean estos domesticos, indomitos o ganados
por ejemplo, venado, caimanes, culebras u otros.
El pictograma a incluir debe corresponder al
animal que puede hacer presencia en la via.

Cuando se use en zonas de presencia de ganado,
su colocacion no debe entenderse como una
autorizacion tacita para que el ganado sea
arreado por las vias.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Maédulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 médulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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SP—55 INICIACION DE SEPARADOR (DOS SENTIDOS) )

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a un tramo de via que contiene un
separador central o isla que canaliza el transito en
los dos sentidos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

17,9 cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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[ SP-55A INICIACION DE SEPARADOR (UN SENTIDO) )

Esta senal se emplea para advertir al conductor
la proximidad a un tramo de via que contiene un
separador central o isla que canaliza el transito en
un solo sentido.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

@
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SP-56 TERMINACION DE ViA CON SEPARADOR
(DOS SENTIDOS)

[

Estasenalse emplea paraadvertiral conductor que
circula por una via con transito en dos sentidos y
con separador central, la proxima terminacion del
separador central, conservandose la circulacion
de vehiculos en los dos sentidos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

r11,3cm

r18,8cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

2cm 4132cm
1

. ©
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SP-56A TERMINACION DE ViA CON SEPARADOR
(UN SENTIDO)

J

Esta senal se emplea para advertir al conductor
que circula por una via con transito en un sentido
y con separador central, la proxima terminacion
del separador conservandose la circulacion del
transito en un sentido.

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm 7.5 cm

DE 80 KM/H 0O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

12,1cm

120 cm 12cm

@
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[ SP-59 CICLISTAS EN LA VIiA )

Esta senal se usa para advertir a los conductores
la probable presencia de ciclistas circulando
por la via, debiendo limitarse su instalacion a
los lugares respecto de los cuales estudios de
transito demuestren la existencia de un numero
significativo de ciclistas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H

DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 modulos
Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-59A CRUCE DE CICLISTAS ]

Esta senal advierte la proximidad de un lugar
de cruce frecuente de ciclistas. Tambien puede
ser usada para advertir la proximidad a una
interseccion con una ciclorruta, en cuyo caso
debera ser complementada con una placa
informativa adicional ubicada debajo de la senal
con la leyenda “CRUCE CICLORRUTA".

Esta sefal no debe ser usada cuando el cruce
forma parte de una interseccion vehicular
semaforizada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 médulos Su uso no corresponde
Médulo 1,2x1,2 cm. a esta velocidad
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Su uso no corresponde Su uso no corresponde
a esta velocidad a esta velocidad

CAPITULO 2 / 2-3 SENALES PREVENTIVAS



[ SP-59B UBICACION DE CRUCE DE CICLISTAS ]

Esta senal se emplea para indicar al conductor el
sitio mismo de ubicacion de un cruce de bicicleta.

o

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 1: 64x64 médulos
Méodulo 1,2x1,2 cm.
Matriz 2: 36x36 modulos

Méodulo 1x1 cm.

Su uso no corresponde
a esta velocidad

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Su uso no corresponde
a esta velocidad

Su uso no corresponde
a esta velocidad
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[ SP-68 CONSERVAR ESPACIAMIENTO ]

Esta senal se usa para prevenir a los conductores
que deben guardar una distancia minima de
seguridad con el vehiculo siguiente para evitar
colisiones, debido a que las velocidades que se
desarrollan en el tramo de via son altas. La senal
se debe complementar con marcas en la calzada
denominadas distanciadores, segun se ilustra en
el capitulo de demarcaciones.

Las cabezas de flecha deben estar separadas de
acuerdo con las distancias indicadas en el articulo
108 del Codigo Nacional de Transito Terrestre, para el distanciamiento entre
vehiculos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Moédulo 2,4x2,4 cm.
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2.3.9 Senales Preventivas sobre Situaciones Especiales

e TUNEL SP-37
e ZONA DE DERRUMBES SP-42
e SUPERFICIE DESLIZANTE SP-44
e RIESGO DE ACCIDENTE SP-67
e PROYECCION DE GRAVILLA SP-71
e SALIDA DE VEHICULOS DE BOMBEROS SP-72
e RAFAGAS DE VIENTO LATERAL SP-73
e DESNIVEL SEVERO SP-74
4 )
) A
22
/I\
TUNEL ZONA DE DERRUMBES SUPERFICIE DESLIZANTE RIESGO DE ACCIDENTE
PROYECCION DE SALIDA DE VEHICULOS RAFAGAS DE VIENTO DESNIVEL SEVERO
GRAVILLA DE BOMBEROS LATERAL
. )
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[ SP-37 TUNEL ]

Esta senal se utiliza para advertir al conductor la
proximidad a un tunel.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 maodulos Matriz 64x64 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 moédulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-42 ZONA DE DERRUMBES )

Esta senal se utiliza para advertir al conductor la
proximidad de zonas de derrumbes o rodados,
en las que es posible que a causa de desprendi-
mientos se encuentren piedras y/o tierra en la
calzada. Estos derrumbes pueden provenir de
ambos costados, o de soélo uno de ellos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Maédulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Maédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-44 SUPERFICIE DESLIZANTE ]

Esta senal advierte al conductor la proximidad a
un tramo de la via con material suelto que puede
ser resbaladizo o la existencia de pavimento
resbaladizo en la via, condicion que se agrava
con el agua.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 moédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-67 RIESGO DE ACCIDENTE ]

Esta senal se emplea para advertir la proximidad a
un sector de via en el cual se presentan accidentes
con frecuencia, de acuerdo con las estadisticas
registradas por las autoridades de transito. Para
Justificar su uso, el estudio debe documentar por
lo menos 6 colisiones en 2 anos en el kilbmetro
siguiente al lugar donde se pretende instalar
la senal. La senal podra permanecer en el lugar
hasta 12 meses, periodo dentro del cual se
debe identificar e implementar una solucion
permanente.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,5x1,5 cm.

DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 64x64 modulos
Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-71 PROYECCION DE GRAVILLA ]

Esta senal se emplea para advertir al conductor la
posible presencia de grava o material suelto que
puede ser levantado y lanzado por los vehiculos,
danando a terceros. La presencia de esta senal no
€s excusa para no mantener limpia la via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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( SP-72 SALIDA DE VEHICULOS DE BOMBEROS ]

Esta senal se utiliza para advertir la posibilidad de
encontrarse con carro de bomberos que deban
acudir a un llamado de emergencia. Se instala en
las proximidades de estaciones de bomberos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 64x64 maodulos

Matriz 64x64 modulos
Méodulo 2,4x2,4 cm.

Médulo 1,8x1,8 cm.

<
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73 RAFAGAS DE VIENTO LATERAL ]

Esta senal se utiliza para indicar la probable
existencia de vientos laterales fuertes, que pueden
afectar la estabilidad de vehiculos livianos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 moédulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SP-74 DESNIVEL SEVERO ]

Esta senal advierte la existencia de un tramo de
via que presenta un desnivel severo entre carriles
adyacentes o entre la calzada y la berma generados
por situaciones temporales. El simbolo debe indicar
el lado en que se presenta el desnivel. Dado lo
riesgoso de esta situacion, siempre se deben eliminar
los desniveles en el menor tiempo posible.

Si bien el grado de peligrosidad de un desnivel
depende de su altura, de la velocidad de circulaciony
de la pericia del conductor, esta senal debe utilizarse
siempre en vias que presenten desniveles de 5 cm o mas.

Desniveles mayores de 10 cm representan, a cualquier velocidad, un nivel de
peligrosidad tal, que no deben ser tolerados.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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2.4 SENALES INFORMATIVAS

2.4.1 Objeto

Las senales informativas tienen como propaosito orientar y guiar a los usuarios
del sistema vial, entregandoles la informacion necesaria para que puedan llegar
a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible. En particular, se
utilizan para informar sobre:

Direcciones hacia destinos, calles o rutas

Hacia donde conduce la via

Enlaces o empalmes con otras vias

Carriles apropiados para cada destino

Inicio de la salida a otras vias

Distancias a que se encuentran los destinos

Hito kilométrico a lo largo de la via

Identificacion de rutas y calles

Servicios generales

Lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via

K. Nombres de ciudades, rios, puentes, calles, parques, lugares historicos y
otros

|.  Cualquier otra informacion de importancia para los conductores.

SQ ™m0 QAN T

_— . -

2.4.2. Clasificacion

Las senales informativas, de acuerdo con su funcion, se clasifican en:

a. Senales que guian al usuario a su destino:
e De presenalizacion

e De direccion

e De confirmacion

e De identificacion vial

e De localizacion

b. Senales con otra informacion de interes:
e De servicios generales (ver seccion 2F)

e De intereés turistico (ver seccion 2G)

e De referencia de localizacion

e Otras senales para autopistas y carreteras
e Otras

En la Figura 2.4-1 se muestran ejemplos tipicos de cada uno de los tipos de
senales informativas mencionados.
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[ Figura 2.4-1 Tipo de Senales Informativas j
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PRESENALIZACION DIRECCION CONFIRMACION

COLOMBIA
Puerto Av. NQS
VIA AM Carreno Carrera 30
IDENTIFICACION LOCALIZACION NOMBRE DE CALLES
VIAL Y NOMENCLATURA

6
3

POSTES DE REFERENCIA SERVICIOS GENERALES TURISTICAS

2.4.3. Caracteristicas

2.4.3.1. Forma y Color

Las senales informativas tienen forma rectangular o cuadrada. Las excepciones
a dichas formas son las senales tipo flecha y las senales de identificacion vial
tales como: los escudos de las Rutas Nacionales, Rutas Departamentales y la
Ruta Panamericana.

En general tienen fondo verde y sus leyendas, simbolos y orlas son de color
blanco. Las de servicios generales tienen un fondo azul, las de identificacion vial
fondo blanco y las de sitios de interes turistico, un color de fondo marron. Los
colores deben cumplir con las especificaciones de la Norma Técnica Colombiana
NTC-4739 o su actualizacion adoptada por el Ministerio de Transporte. Cuando
al interior de una zona urbana se quiere informar la ruta para indicar un destino
urbano diferente se deben usar sefales informativas de color azul con orla y
letras blancas para diferenciarlas.
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En el caso en que se requiera adosar placas que amplien la informacion de las
senales informativas, éstas deben tener el mismo patron de colores de la seAal
en que se clasifica el mensaje.

Estas placas se denominan lamas y son elementos adosados en la parte inferior
O superior de los tableros de las senales elevadas, fabricados con los mismos
materiales y caracteristicas de estas senales. En una misma senal solo se podra
adosar maximo dos lamas.

Tienen como funcion aportar informacion adicional relacionada con hitos
urbanos y rurales, equipamientos de salud y sitios de intereés turistico y cultural.

Antes de considerar la instalacion de una lama se debe prever que las estructuras
sobre las cuales se instala el dispositivo, conserven las alturas libres previstas en
este Manual. En caso contrario no se podran instalar este tipo de dispositivos.

Para la elaboracion de estos elementos se deben tener en cuenta las siguientes
condiciones:

e |as lamas tendran una altura maxima de sesenta (60) cm y su ancho sera
maximo de 100% del ancho del tablero principal al que se adosa. Cuando
se adosan dos lamas en el mismo extremo del tablero (superior o inferior),
el ancho de las dos lamas sera maximo igual al ancho del tablero principal.

e El tamano de la fuente sera maximo del 75% de la altura de la letra
mayuscula del tablero principal y minimo 15 cm.
e FElancho de la orla sera de 1,5 cm, separado 2,0 cm del borde de la lama.

e La distancia entre el borde de las fuentes y el borde de la senal sera igual
al 60% del tamano de la fuente.

En la determinacion de los colores se tendran en cuenta lo siguiente:

e Hitos Urbanos y Rurales: los hitos son puntos de referencia dentro de las
ciudades y zonas rurales que ubican al usuario de manera inmediata.
Generalmente los nombres de los hitos coinciden con el nombre de un
barrio, vereda, equipamiento deportivo y nombres de entidades publicas.
Los colores seran blanco para el fondo y letras y orla negra.

e Equipamientos de Salud: corresponden a establecimientos de salud
publicos y privados nivel 3. Los colores seran blanco para el fondo y letras
y orla azul.

e Sitios turisticos y culturales: los sitios de interes turistico y cultural que por
su importancia merezcan ser referenciados mediante senales informativas.
Los colores seran marron para el fondo y letras y orla blancas.

e Cuando las lamas contengan el mismo tipo de informacion que los tableros
principales, el color sera el mismo del tablero.
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2.4.3.2. Tamano de letras

En las senales informativas, las leyendas se escriben con letras mayusculas
cuando la altura requerida para las letras es menor o igual a 15 cm. Si es
superior, deben usarse minusculas, debiendo comenzar cada palabra con una
mayuscula cuya altura debe ser 1,5 veces mayor que la de las minusculas. En
todo caso se emplearan letras de la serie E pudiendo usarse otra serie solo
cuando un estudio indique claramente razones que justifiquen el empleo de
otra serie de los alfabetos incluidos en este Manual.

En condiciones ideales los mensajes se pueden leer y entender de una sola
mirada, pero factores como la distraccion del conductor, la obstruccion de
la linea visual por otros vehiculos, condiciones climatologicas desfavorables,
vision reducida u otros, demoran la lectura. Por ello, se estima que el tiempo
requerido para leer y entender una senal puede variar entre 3 y 5 segundos,
dependiendo fundamentalmente de la capacidad del conductor y del grado
de complejidad del mensaje. A su vez, el tiempo disponible para leer una senal
queda determinado por la velocidad del vehiculo.

En funcion de la velocidad maxima operativa se han determinado las alturas
minimas de letra que detallala Tabla 2.4-1. En cada caso se entregan dos valores,
el primero de ellos aplicable a mensajes en senales a nivel, cuya leyenda no
supere 2 lineas, y el segundo a mensajes de mayor complejidad como senales
tipo “mapa”, senales de 3 o 4 lineas de texto o senales elevadas. Los valores se
basan en una distancia de lectura de entre 5 a 6 metros por cada centimetro de
altura de las letras minusculas.

@ \
Tabla 2.4-1 Altura minima de letras para distintas velocidades maximas
i Altura minima de letra (cm)
Velocidad - ~
maxima (km/h) Senales laterales Senales
a nivel elevadas

Menor o igual a 40 7,5 15
50 12,5 20
60070 15,0 25
80090 20,0 35
Mayor a 90 25,0 40

-218-

* Se requiere material retrorreflectivo TIPO IV como minimo.

No obstante lo anterior, los tamafnos minimos de letra pueden aumentarse
si un estudio técnico de las condiciones del transito y su composicion, de la
geometria de la via u otros factores lo justifican.

2.4.3.3. Orla

La gran mayoria de las senales descritas en este Manual requieren de una orla
que para el caso de las senales preventivas e informativas debe ser del mismo
color que la leyenda o logo de la senal. Las orlas oscuras o blancas deben ser
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colocadas adentro del fondo de la placa de la sehal con una distancia de 12 a
20 mm entre el borde exterior de la orla y el borde de la senal, mientras que las
orlas rojas deben ser colocadas de manera que su borde exterior coincida con
el borde exterior de la senal.

Elancho de la orla de las senales informativas debe corresponder al especificado
en la Tabla 2.4-2. El radio del esquinero debe ser 1/8 de la dimension lateral
minima.

Tabla 2.4-2 Ancho de orla de senales informativas

Dimensiones de la Senal Ancho Linea de orla

Hasta2zmx3m 2,5cm

Masde2mx3m 5cm

11 cm

@ “\

2.4.3.4. Flechas

Las flechas se usan para asociar carriles a determinados destinos y para indicar,
antes y en una salida, la direccion y sentido a seguir para llegar a ellos. En el
primer caso, usado en senales elevadas (porticos, bandera y otros) cada flecha
debe apuntar directamente al centro del carril asociado al destino indicado
en la leyenda que esta sobre ella y en ningun caso sera permitido tener dos
flechas apuntando al mismo carril; y en el segundo, la flecha debe ser oblicua
ascendente u horizontal, representando adecuadamente el angulo de la salida.
Estos conceptos se muestran en la siguiente figura.
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Figura 2.4-2 Utilizacion de Flechas en senales Informativas
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Nota: este esquema se presenta para explicar la utilizacion de flechas, no corresponde a la geometria real
de la via.
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La Figuras 2.4-3 y 2.4-4 muestran las flechas que se deben usar en senales
informativas. El ancho de la cabeza de la flecha que apunta hacia abajo, en
las senales sobre la calzada, es 1,75 veces la altura de las letras mas grandes
de la senal. El ancho y el alto de la cabeza de las demas flechas es 4.5 veces la
altura de las letras mas grandes. Todas las flechas se podran colocar en angulo
cuando ello contribuya a la comprension del mensaje. En sefales tipo mapa, el
astil podra extenderse proporcionalmente al tamano de la letra mas grande de
la senal.

[ Figura 2.4-3 Tipos de Flecha de Destino ]
Tipo A Tipo A Tipo B Tipo C Tipo D
Extendido

[ Figura 2.4-4 Dimensiones de Flecha en Senales Elevadas ]

Flecha indicativa de uso de carril

1.75H
0,356 H
i i
O
( \9,184 H
1,2H r
0,875 H

Y

o

.055 H

H= Altura de la Letra Mavuscula
Dimensiones de flecha
Altura letra mayuscula (cm) B C D E F G
10 15 3,75 1,2375 1,5 5,625 10
20 15 7,5 2,475 3 11,25 20
30 45 11,25 3,7125 4,5 16,875 30
40 60 15 4,95 6 22,5 40
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2.4-3 Dimensiones de las flechas en senales elevadas
Altura de letra Dimensiones (cm)
mayl'lscula (Cm, A B C D E* R
20 38 29 9,5 3,3 |42,5a625 2
25a 325 45,6 34,8 11,4 4,0 51a75 2,4
40 55,9 42,6 14 49 1|625a875| 2,9
_J

Las dimensiones especificadas pueden ser aumentadas si un estudio técnico lo
justifica, debiendo mantenerse en todo caso la proporcionalidad.

[ Figura 2.4-4a Diagrama Flecha a 45 ]
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Figura 2.4-4b Diagrama Salida
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[ Figura 2.4-4c Diagrama Flecha doble ]
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[ Figura 2.4-4d Diagrama Flecha triple ]
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2.4.3.5. Diagramacioén de Senales Informativas

Determinada la altura de letra, la senal se diagrama horizontal y verticalmente
con los espacios pertinentes entre todos sus elementos: leyenda, simbolo, orla 'y
flechas, de acuerdo con los siguientes criterios:

El espaciamiento entre lineas debe ser 75% de la altura de las letras mayusculas.

El espacio entre la parte superior o inferior de la senal y cualquier texto debe ser
igual a la altura de las letras adyacentes, y el espacio entre los bordes derecho e
izquierdo y el texto debe ser igual a la altura de la letra mas alta.

El espacio entre las palabras, palabras y logos, palabras y flechas debe ser igual
a entre 0,5y 1,5 veces la altura de la letra en dicha linea de texto.

Para evitar senales de dimensiones muy grandes, se pueden abreviar palabras y
nombres siempre que el mensaje resulte inequivoco. Las direcciones cardinales
NORTE, SUR, ESTE y OESTE no deben ser abreviadas y deben ser escritas siempre
en letras mayusculas.
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Cuando se requiera utilizar sefales tipo “mapa”, éstas se deben disefiar con un minimo de
retrorreflexion TIPO IV y de acuerdo con los siguientes criterios:

a. La senal debe representar en planta, y de una forma sencilla, la relacion entre la via
en que se ubica y sus salidas.

b. Cada punta de flecha debe indicar solo un destino o ruta con su direccion cardinal.
Los nombres o escudos de vias deben ser ubicados de tal manera que se relacionen
inmediatamente con la cabeza de flecha a la que corresponden, ver Figura 2.4-5.
Cuando los nombres de los destinos contengan mas de una palabra, y para evitar
senales de dimensiones muy anchas, se pueden colocar dos lineas de texto frente a
la cabeza de la flecha, conservando las separaciones descritas en este numeral.

c. Con la excepcion de las senales aplicables a glorietas, no deben indicarse mas de 3
destinos por senal.

d. El astil de la flecha que indica la salida debe ser mas corto que el que indica el
movimiento que continua por la via en que se ubica. Sin embargo, las dos flechas
deben estar unidas.

e. El ancho de los astiles de las flechas debe guardar relacion con el ancho de las vias
que representan.

f. Cuando se instalen paneles para indicar el numero de una salida, éstos se deben
ubicar a la izquierda para una salida a la izquierda y a la derecha, para una salida a
la derecha.

Los elementos graficos deben tener las dimensiones minimas siguientes:

Para graficar un carril debe ser de 125 mm de ancho.

Para indicar lineas de carriles, 25 x150 mm.

Espacio entre lineas de carril debe ser de 150 mm.

Flechas iguales al ascendente tipo.

Espacio entre flecha, texto, escudo o direccion cardinal de 300 mm.

[ Figura 2.4-5 SI-05B Flechas de Destino en Senal de Glorieta j
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Figura 2.4-5a SI-05B Diagrama Flechas de Destino en Senal de Glorieta
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[ Figura 2.4-5c Diagrama Retorno j
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Figura 2.4-7 Ubicacion de Senales Informativas en

Intercambiador Tipo Trebol
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Figura 2.4-8 Ubicacion de Senales Informativas en

Intercambiador Tipo Diamante
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2.4.3.6. Ubicacion

La ubicacion longitudinal de las senales informativas queda determinada por
su funcion y se especifica mas adelante para cada tipo de sefnal. No obstante,
dicha ubicacion puede ser ajustada hasta en un 20 %, dependiendo de las
condiciones del lugar y de factores tales como geometria de la via, accesos,
visibilidad, transito, composicion de éste y otros.

Cuando la senal se instala sobre la calzada o sobre la berma (en porticos o
banderas), es recomendable iluminar las senales y se debe utilizar material TIPO
IV o de caracteristicas de retrorreflexion superior; su borde inferior debe distar
al menos 5,5 metros del punto mas alto de la calzada o berma. Esto asegura
el flujo expedito de vehiculos altos. No obstante, no es conveniente elevar las
senales verticales en demasia sobre dicha altura, ya que la senal puede quedar
ubicada fuera del cono de atencion de los conductores o fuera del alcance de
la luz emitida por los faros de luces delanteras de los vehiculos, lo que dificulta
su visibilidad nocturna.

Siempre se debe tener presente que la repeticion de sefales informativas, ya
sea a traves de una secuencia en la ruta o instaladas en ambos costados de ella,
ofrece al conductor mas de una oportunidad para obtener la informacion que

se desea entregarle.

2.4.4. Senales que guian al usuario a su destino

En el caso de las senales informativas, el mensaje no siempre se entrega a
través de una sola senal, sino que también puede darse en una secuencia de
senales disenadas y ubicadas para funcionar en conjunto. Dependiendo de las
caracteristicas y jerarquia de la via, corresponde utilizar todas o solo algunas de
las senales indicadas en el numeral 2.4.2a, que guian al usuario a su destino.

Es asi como en el caso de autopistas o carreteras, cada una de las senales
informativas forma parte de un sistema en el que la senal de presefalizacion
alerta sobre la proximidad de una salida y sus destinos, la de direccion indica
el tipo de maniobra que es necesario realizar, la de salida inmediata indica el
lugar y angulo de salida, la de confirmacién corrobora los destinos e indica
distancias a éstos; la de identificacion vial individualiza la via, y la de localizacion
individualiza los destinos y lugares por los que ésta pasa. Ver Figura 2.4-9.

En todo caso, de usarse una flecha indicando un giro a la derecha, dicha
flecha se debe colocar al lado derecho de la senal. Cuando la flecha apunta
hacia arriba o a la izquierda, debe ser colocada al lado izquierdo de la senal.
De colocarse numerales de distancia, éstos deben ubicarse a la derecha del
nombre del destino pertinente. De mostrarse mas de un destino en una senal,
el nombre del destino mas cercano debe ubicarse sobre el del mas lejano.
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Figura 2.4-9 Ubicacién de Senales Informativas en
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2.4.4.1. Senales de Presenalizacion

Estas senales informan sobre la proximidad de un cruce o interseccion con otras
vias, indicando la distancia a éstos, el nombre o codigo de las vias y los destinos
importantes que ellas permiten alcanzar. Con esta informacion los conductores
pueden iniciar la seleccion del carril o los carriles que le permiten salir de la via
o continuar en ella. En la Figura 2.4-10 se muestran ejemplos de estas senales y
los parametros de diseno.

Se usan en autopistas y carreteras y en vias convencionales con flujos de salida
importantes.

En autopistas deben ser instaladas aproximadamente a 2 km de un enlace y
reiteradas a no menos de 500 m de éste; la instalacion de una tercera senal
entre las dos anteriores, puede justificarse cuando el transito de vehiculos
pesados es significativo y/o la geometria de la ruta dificulta la visibilidad de
las senales.

En vias convencionales rurales deben ubicarse a no menos de 300 m. del cruce
o salida. En el caso urbano, a no menos de 200 m.

[ Figura 2.4-10 SI-O5D Senales de Preseﬁalizacién
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2.4.4.1.1 Senal Ruta Alternativa

[

Figura 2.4-11 SI-05C Ruta Alternativa

I -
N

Carrera 17
al Norte

Esta senal es un caso especial dentro de las sehales de presenalizacion; se
utiliza en calles urbanas para informar a los conductores que deseen girar en
una interseccion cercana, y la ruta que deben seqguir debido a que en dicha
interseccion el giro esta prohibido. La informacion entregada debe permitir
al conductor identificar las vias por las que debe continuar para evitar el giro
restringido y alcanzar su destino. Puede contener en la parte inferior el nombre
de una o mas vias, asi como la senal reglamentaria que justifica la ruta indicada.
Su instalacion requiere de la ubicacion a lo largo de la ruta propuesta de senales
informativas que guien al conductor a la ruta indicada.
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2.4.4.1.2 Senales SOLO SALIDA

[ Figura 2.4-12 senal SOLO SALIDA ]

SALIDA

Maganque
1 Km.

SOLONrSALIDA

\

78

SOLONrSALIDA

Cuando un carril es discontinuado en un enlace o intercambiador, se podra
aplicar un panel amarillo con letras, borde y flecha negra para indicar la

situacion.
. - alle
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2.4.4.2 Senales de Direccion

Informan sobre destinos importantes a los que es posible acceder al tomar
una salida, asi como los codigos o nombres de las vias que conducen a ellos
y, fundamentalmente, la direccion de la salida, lo que indica a los conductores
el tipo de maniobra requerida para abandonar la via o continuar en ella. En la
Figura 2.4-14 se muestran ejemplos de estas senales.

En autopistas se ubican al inicio de carriles suplementarios o de desaceleracion, o
aproximadamente a 300 metros delinicio delasalida, pudiendo complementarse
con la seral INDICACION DE SALIDA LATERAL DERECHA referida en la seccion
sobre senales informativas propias de autopistas y carreteras que mas adelante
se describen. En vias convencionales se ubican entre 10 y 50 m. antes del cruce
o en el inicio del carril de giro o de salida, si este existe.

Para no confundir a los conductores, cuando se utilizan en conjunto con senales
de presenalizacion, ambas deben contener idéntica leyenda.

En senales de direccion compuestas, las flechas que indiquen destinos hacia
la derecha se ubican proximas al borde derecho de la senal y las que senalan
destinos hacia la izquierda o hacia arriba, proximas al izquierdo. El orden en el
que se colocaran los destinos en la sefal sera el siguiente: En primer lugar aquel
situado en direccion recta, a continuacion el que esta ubicado hacia la izquierda
y el ultimo el que esta ubicado hacia la derecha. Se debe colocar una linea entre
los destinos para dejar claro cual flecha tiene relacion con su correspondiente
destino y cada destino tendra una flecha. En caso de ser necesario indicar
mas destinos, deben ser colocadas mas senales de este tipo, separadas a una
distancia no menor de 60 m.

Figura 2.4.13 SI-05 Senales de Direccion ]
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Figura 2.4.14 Senales de Direccion SALIDA
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La senal de salida tiene como unica funcion precisar el lugar donde nace la
bifurcaciony elangulo aproximado de éstarespecto de los carriles que continuan
por la via principal, indicando a los conductores que desean salir de la via,
donde y en qué direccion deben realizar la maniobra requerida. Generalmente
se ubica en el vértice formado por el carril de salida y los que continuan.

Dado que la funcidn de esta senal es corroborar la informacion entregada con
anterioridad por sefnales de presenalizacion y otras de direccion, solo debe
utilizarse en conjunto con ellas.

En autopistas esta senal solo lleva la leyenda “Salida”, “Carril de Emergencia”
0 “Retorno”, y una flecha oblicua ascendente u horizontal que represente
adecuadamente el angulo de la salida. En el caso de autopistas con salidas
enumeradas se coloca el numero de la salida en la senal.

2.4.4.2.1 Salida Inmediata

En vias convencionales, las senales informativas de direccion se emplean
también para indicar la salida o direccion a tomar para alcanzar un determinado
destino o para efectuar un retorno, asi como también para indicar el lugar
preciso donde se encuentra la salida a una pista de emergencia.
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Figura 2.4-15 SI-05A Senales de Direccion / Salida Inmediata

< RETORNO

ENVIGADQ

2.4.4.2.2 Balizas de Acercamiento

Se utilizan solo en autopistas, segun se definen en el glosario, para indicar la
distancia de 300 m, 200 m y 100 m al inicio del carril de desaceleracion de
salida. Solo se deben usar en conjunto con senales de presenalizacion y de
direccion.

En el caso de enlaces que presenten dos salidas consecutivas, solo deben ser
usadas para la primera de ellas.

No deben ser instaladas en accesos a autopistas desde vias convencionales.

[

Figura 2.4-16 Senales de Direccion / Balizas de Acercamiento

4

165
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2.4.4.3 Senales de Confirmacion

Estas senales tienen como funcion confirmar a los conductores que la via a la cual
se han incorporado los conduce al destino elegido, entregando informacion de
distancia a éste y a otros destinos a que la via conduce. Deben contener a lo
menos el o los destinos entregados con anterioridad en la via de origen por las
senales de presefnalizacion y de direccion.

La senal debe indicar a lo mas 3 destinos, uno de los cuales, el mas lejano a la
senal, debe corresponder a una ciudad importante que sirve de referencia. El
destino mas cercano se debe ubicar siempre en su parte superior. A la derecha
de cada destino debe figurar la distancia a ellos.

Las distancias que se indiquen deben ser las que efectivamente existen a los
lugares de destino.

Estas senales se instalan una vez finalizado el carril de incorporacion a la nueva
via. De esta manera, la informacion presentada es de utilidad tanto para los
vehiculos que han ingresado a la via como para los que ya transitaban por ella.
Ver Figura 2.4-17.

[ Figura 2.4-17 SI-06 Senales de Confirmacién ]

Yopal 32

Los Palmitos 3
Valledupar 24

Villanueva 77

Corozal 1

Sincelejo 22

2.4.4.4 Senales de Identificacion Vial

Tienen como funcion individualizar la via, indicando su nombre, codigo o
numeracion.

Se utilizan para indicar el numero caracteristico de Ia via, de acuerdo con la
codificacion oficial establecida por la Reglamentacion de Nomenclatura Vial
expedida por el Ministerio de Transporte o quién haga sus veces. Dada su
funcion, en autopistas estas senales deben colocarse mas frecuentemente que
en otras vias.
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RUTA NACIONAL SI-01

RUTA DEPARTAMENTAL SI-OTA
RUTA PANAMERICANA SI-02
RUTA MARGINAL DE LA SELVA SI-03
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[ SI-01 RUTA NACIONAL j

26 cm

52 cm

60 cm-
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‘CUNDINAMARCA]

/ 8 1
r1875cm |/ _ [~ 15cmi 1,5 em
\\\\/ /,,/’ & \\ /r/

,5cm

60cm

Carrera -2429- CAPITULO 2 / 2-4 SENALES INFORMATIVAS




SI-02 RUTA PANAMERICANA

{ COLOMBIA 3

VIA

8,8 cm
X
| N
r17,5cm 15,2cm
—45,2cm——
‘J" 12,5cm
12,5 ¢ 21,25 cm
x-r17,5c X
8,75 cm
60 cm 12 m LE(,(,
— , cm
y 5% &
r17,5cm
‘ 23,34 cm
r12,5cm
L _({6 cm
X .
10,6 cm
T
9 cm

- N
3

o)
3

T lel §W§me

o)
3

F——00

CAPITULO 2 / 2-4 SENALES INFORMATIVAS

-243-




COLOMBIA

MNVA{‘
\__JELVAJ

60 cm
60cm ‘,
12,5cm
y zJ
r5cm
— X
1cm ___l cm

Carrera -244- CAPITULO 2 / 2-4 SENALES INFORMATIVAS




2.4.4.5 Nombre de calles y Nomenclatura Urbana

Figura 2.4-18 SI-26 Nombre de Calles y Nomenclatura Urbana [

Av. NQS

Carrera 30

Se utilizan en vias convencionales urbanas para informar el nombre de las calles
y en algunas ciudades su numeracion (Ver Figura 2.4-18 ). Se pueden colocar
junto con la senal reglamentaria TRANSITO EN UN SENTIDO o TRANSITO
EN AMBOS SENTIDQOS, o como senal aérea o junto con semaforos aéreos. El
tamano de las letras se define en la Tabla (2.4-4).

a “\
l Tabla 2.4-4 Altura Minima de la Letra para Senales de Calle l
. Tipo de Calle _— . Altura de letras
Montaje o Arteria Limite de Velocidad Minusculas
Aéreo Todas Todas 20cm
Postes Mayor a 2 Carriles | Mayor a 60 km/h 15cm
Postes Mayor a 2 Carriles | 60 km/h o menor 10 cm
Postes 2 carriles Cualquiera 10 cm
\S 4

En el poste que sustenta esta senal, o los semaforos, se puede instalar para
uso de personas no videntes una placa con informacion en Braille sobre los
nombres y numeracion de las calles o vias comprendidas en la interseccion y
una indicacion con los cuatro puntos cardinales.
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2.4.4.6 Senales de Localizacion

Estas senales tienen como funcion indicar limites jurisdiccionales de ciudades
O zonas urbanas, identificar rios, lagos, parques, puentes, tuneles, lugares
historicos y otros puntos de interés que sirven de orientacion a los usuarios
de la via. Se ubican en el limite jurisdiccional, en el caso de barrios, comunas,
ciudades o regiones, y proximas a lugares como los mencionados. Ver Figura
2.4-19.

Cuando estas senales informativas contengan nombres de tuneles, rios, puentes
y similares, el tamano de las letras podra ser de 15 cm aun cuando, dada la
velocidad de la via, se requiera un tamano superior. Excepcionalmente, solo
cuando una localidad o lugar sea considerado como atractivo turistico de la
zona, y su nombre figure en una misma placa panel junto a sefales de atractivo
turistico, el color de fondo de toda la sefnal podra ser de color marron y las letras
y simbolos de color blanco.

[ Figura 2.4-19 Senales de Localizacion j
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El Dorado

Puerto - - TT
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2.4.4.7 Senales Postes de Referencia - SI-04

Las senales Postes de Referencia se colocan en autopistas y carreteras en los
puntos de referencia para informar a los usuarios de la via su posicion relativa
en kilbmetros en la ruta, asi como la identificacion de la ruta y el tramo. En rutas
nacionales o departamentales, el kilometraje comenzara en 0 en el punto mas
al sur u oeste de la via y deberan corresponder a los PRs del inventario vial.

[

Figura 2.4-20 SI-04 Senales Postes de Referencia
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Esta senal se fijara sobre un sistema de soporte con las condiciones establecidas
en elnumeral 2.5 de este manual. La altura del tablero medida desde la superficie
del terreno hasta la parte inferior del mismo debe estar entre 0,8 y 1,0 m con el
fin de garantizar su visibilidad por parte de los conductores.

En vias de una calzada y doble sentido de circulacion se instalaran alternadas
en el lado derecho e izquierdo con doble tablero para que sea visible desde los
dos sentidos de circulacion teniendo en cuenta que al lado derecho del sentido
de avance del abscisado iran los PR pares.
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2.4.5 Esquema de Senalizacion para guiar al usuario a su destino

En las senales informativas, el mensaje se entrega a traves de un sistema cuya
complejidad depende del tipo de via que se senaliza y, en particular, de su
velocidad de operacion, de la magnitud del flujo vehicular, del numero de
vehiculos que salen, entran o cruzan la via, del nivel de peligrosidad de la
interseccion, de los movimientos peatonales existentes, del entorno y de otros
factores.

A continuacion se describen, en orden descendente de complejidad, cinco
esquemas tipo de senalizacion informativa, que cubren desde autopistas y
carreteras hasta vias convencionales urbanas con bajos niveles de transito y
bajas velocidades de operacion, sin perjuicio de las senales de advertencia de
peligro y/o reglamentarias que correspondan en cada caso y que ya se han
descrito en este mismo Manual.

Senalizacion Informativa en Autopistas y Carreteras
Esquema 1

En el caso de autopistas y carreteras, el sistema de senalizacion informativa
esta compuesto siempre por senales de presenalizacion, que alertan sobre
la proximidad de una salida; de direccion, que indican la naturaleza de las
maniobras que es necesario realizar; balizas de acercamiento, que muestran
la proximidad a 300 m., 200 m. y 100 m. de la salida; de salida inmediata, que
precisa el lugar y angulo de la salida; de confirmacion, que valida la maniobra
realizada indicando destinos principales y distancias a ellos; y de localizacion,
que informan la ubicacion de lugares o destinos especificos. Ver esquema 1.

Dadas las mayores velocidades de operacion de este tipo de vias, en general
las senales son de mayor tamano y muchas de ellas se ubican elevadas sobre la
calzada.

CAPITULO 2 / 2-4 SENALES INFORMATIVAS




Esquema 1: Senalizacion Informativa en
Autopistas y Carreteras
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Senalizacion Informativa en Vias Convencionales Rurales
Esquema 2

En el caso de vias convencionales rurales, el sistema de senalizacion informativa
esta compuesto siempre por senales de presenalizacion que alertan sobre
la proximidad de una salida; de direccion, que indican la naturaleza de la
maniobra que es necesaria realizar; de confirmacion, que validan la maniobra
realizada indicando destinos principales y distancias a ellos; y de localizacion,
que informan la ubicacion de lugares o destinos especificos. Ver esquema 2.

Cuando existan bifurcaciones importantes con carriles de desaceleracion,
puede ser necesario incorporar senales SALIDA INMEDIATA, que precisan el
lugar y angulo de la salida.
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Esquema 2: Senalizacién Informativa

en Vias Convencionales Rurales
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Senalizacion Informativa en Vias Convencionales Urbanas
utilizando Senales de Presenalizacion y de Direccion
Esquema 3

Cuando se requiere informar con anticipacion la proximidad de una interseccion
o0 empalme complejo con vias que conducen a destinos importantes, se usan
senales de presenalizacion, que alertan sobre su cercania, y de direccion, que
indican la naturaleza de las maniobras que son necesarias realizar.

En algunos casos, puede requerirse el uso de senales SALIDA INMEDIATA y de
confirmacion. Esta ultima no es necesaria cuando la senal SALIDA INMEDIATA
contiene destinos, los que en ningun caso podran ser mas de dos. Es importante
destacar que la inscripcion de destinos en la senal SALIDA INMEDIATA solo se
acepta tratandose de vias convencionales urbanas. Ver esquema 3.
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Esquema 3: Senalizacion Informativa en Vias Convencionales

Urbanas utilizando Senales de Presenalizacion y de Direccion
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2.5. SENALES INFORMATIVAS DE SERVICIOS GENERALES
Y ESPECIALES

Existe un grupo de senales cuya funcion es informar a los usuarios sobre la oferta
de servicios personales o a los automotores que se encuentran disponibles en la
via. Esto es: telefonos, correos, hospedaje, restaurante, primeros auxilios, venta
de combustible, taller, entre otros que se encuentran proximos a la via, como
se muestran en la Figura 2.5.1a asi como otras sefales de informacion especial
como se indican en la Figura 2.5.1b. En la mayoria de los casos, la ubicacion de
los servicios es obvia y no requieren senalizacion. En caso que la informacion
de existencia o ubicacion del lugar no sea tan obvia se requiere la instalacion
de estas senales.

Estas senales son rectangulares, su color de fondo es azul con la simbologia
pertinente o texto de color blanco, excepto la senal SI-27 cuyo fondo es de color
blanco con orla y texto de color negro. Para orientar mejor al conductor pueden
contener una flecha blanca o texto con la distancia entre la senal y el servicio,
integrado a la senal o con una placa adosada en la parte inferior conservando
el mismo patréon de colores de estas senales, asi como el mismo ancho de la
senal a la que se adosa. Un ejemplo de este caso se presenta en la Figura 2.5-2.

Figura 2.5-1a Senales Informativas de Servicios Generales ]
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Figura 2.5-1b Senales Informativas de Servicios Generales
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Pueden colocarse al inicio de la via de acceso al lugar del servicio general, en
cuyo caso deben llevar una flecha de color blanco apuntando en la direccion
de la maniobra de salida. Se instalan al costado de la carretera, entre 500 mo 1
km antes del lugar a senalizar.

Estas senales son informativas, y por ende su diagramacion, tamano, visibilidad,
retrorreflexion, ubicacion, altura, orientacion y sistema de soporte, deben
cumplir con todos los requerimientos descritos en el Capitulo 2.1 Senales
Verticales, Generalidades.

Cuando se trata de varios servicios generales que tienen acceso desde un mismo
punto, se pueden instalar hasta seis senales agrupadas en un mismo panel.

De ser rectangulares, su dimension maxima sera limitada a las dimensiones de
dicha figura.
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Figura 2.5-2 Dimensiones para Senales de Servicios Generales

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
7 5\ e )
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
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CAPITULO 2 / 2-5 SENALES DE SERVICIOS GENERALES

75 cm

120 cm




[ Figura 2.5-3 Panel de Senales de Sevicios Generales

)

Estas senales pueden ubicarse en la proximidad de una localidad o ciudad,
cumpliendo con las dimensiones minimas.

En ningun caso se debe modificar una senalizacion existente para agregar en
ella informacion de un servicio general. En todo caso, la ubicacion de las senales
reglamentarias, de presenalizacion y de direccion, prevalecen sobre las senales
de servicio general, debiendo mantenerse entre todas las senales una distancia
minima de 60 m.
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[ SI-07 SITIO DE PARQUEO j

Esta senal se empleara para informar a los
conductores el sitio mismo, la direccion o la
distancia ala cual se encuentra un lugar autorizado
para el estacionamiento de vehiculos.

S “

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ I-07A ZONAS ESPECIALES DE PARQUEO ]

Esta senal se empleara cuando las autoridades
de transito reglamenten zonas especiales para el
parqueo. El nombre asignado a cada zona debera
incluirse en la senal y la informacion referente a
dias de la semana, horarios y tarifas podra darse a
traves de placas informativas adosadas al soporte
de la senal.

ZONA
AZUL

N )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-08 PARADERO DE BUSES j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia de un
lugar autorizado como paradero de buses.

S 4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Méaédulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-09 ESTACIONAMIENTO DE TAXIS ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra

un sitio destinado al estacionamiento de taxis,
disponibles para la prestacion de este servicio.

TAXI

N -/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-10 TRANSBORDADOR j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un servicio de transbordador.

A\ /)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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SI-11 ViA PARA CICLISTAS

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra una ciclorruta. También podra utilizarse
para informar la ubicacion de ciclovias, en cuyo
caso podra ir acompanada de una placa adosada
en la parte inferior de la senal indicando los dias
de uso y los horarios.

N )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Moédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-13 ZONA MILITAR j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra una zona militar o de policia, en donde
puedan existir reglamentaciones especiales para
el transito.

S /)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-5 SENALES DE SERVICIOS GENERALES —267—




[ SI-14 AEROPUERTO j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra un
aeropuerto.

S -/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-15 HOSPEDAJE j

Esta senal se empleara para informar a los
usuarios el sitio mismo, la direccion o distancia
a la cual se encuentra un lugar destinado a
prestar el servicio de alojamiento.

> i,
oumm

S )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Méaodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-16 PRIMEROS AUXILIOS j

Esta senal se empleara para informar a los
usuarios el sitio mismo, la direccion o la distancia
ala cual se encuentra un hospital, puesto de salud
O cualquier sitio destinado para la prestacion de
primeros auxilios.

S

/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-17 SERVICIOS SANITARIOS j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicado un sitio destinado para la
prestacion de servicios sanitarios al publico.

|
‘

S /)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Méaodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-18 RESTAURANTE j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un sitio destinado a la venta de
alimentos o restaurante.

S 4

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Moédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-19 TELEFONO j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios \
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicado un servicio telefonico de
uso publico.

S -

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-20 IGLESIA ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicada una iglesia u oratorio. En las
senales ubicadas en el sitio mismo, podra indicarse,
mediante placa adosada en la parte inferior de la
senal, los horarios de los oficios religiosos.

N -/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-21 TALLER ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicado un servicio para reparacion
de automotores.

S /)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-22 ESTACION DE SERVICIO j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra
un lugar destinado para el abastecimiento de
combustibles.

N
)/
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-23 MONTALLANTAS ]

Esta senal se empleara parainformar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un servicio de reparacion de llantas.

N\ )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-25 DISCAPACITADOS j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un cruce a traves de la via, disenado
especialmente para personas con discapacidad,
también para indicar a los usuarios el sitio de
parqueo destinado exclusivamente para personas
con movilidad reducida.

N -/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-25A CRUCE DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD VISUAL

Esta senal se empleara para informar a los usua-
rios el sitio mismo, la direccion o la distancia a la
cual se encuentra un cruce a traves de la via, dise-
nado especialmente para personas con discapaci-
dad visual.

J

S

2/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H

DE 50KM/H A 60 KM/H

Matriz 46x46 modulos
Moédulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 46x46 modulos
Méodulo 1,5x1,5 cm.

DE 80 KM/HA 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 46x46maodulos
Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-27 SEGURIDAD VIAL j

Esta senal se empleara para recordar a los usuarios

CARR |L C ENTRAL de Iijs \gas c:ispos;ciobnesto recomendatciones de_sg—

guridad vial que deben tener en cuenta en su viaje
PARA ADELANTAR y que no pueden darse a través de las otras sena-
les del presente manual. El mensaje transmitido no

debe tener mas de dos lineas de texto. Su color de
fondo sera blanco con orlay letras de color negro.

CARRIL CENTRAL

PARA ADELANTAR

-280- CAPITULO 2 / 2-5 SENALES DE SERVICIOS GENERALES



[ SI-29 TRANSPORTE FERROVIARIO j

Esta senal se empleara para informar el sitio mismo,
la direccion o la distancia a la que se encuentra
una estacion del metro o del ferrocarril.

=

- )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-30 TRANSPORTE MASIVO j

Esta senal se usara para informar a los usuarios el
sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra una estacion o paradero exclusivo de
transporte masivo diferente al metro o ferrocarril.
Como complemento a la senal, podra adosarse
una placa informativa que identifique el sistema
de transporte masivo.

> )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Moédulo 1,8x1,8 cm. Moédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-31 ZONA RECREATIVA ]

Esta senal se usara para informar a los usuarios el
sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra una zona recreativa.

3

NS )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-5 SENALES DE SERVICIOS GENERALES -283-




[ SI-32 TSUNAMI RUTA DE EVACUACION j

Esta senal se empleara para para indicar a
los usuarios de las vias el sentido de la ruta de
evacuacion para los peatones, en el caso de
presentarse un tsunami. Se ubicara al lado
RUTA DE derecho de la via, teniendo en cuenta el sentido

EVACUAC'ON de circulacion de la misma.

RUTA DE
EVACUACION

é

\ )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 médulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Méoédulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-33 ZONA DE RIESGO POR TSUNAMI ]

Esta senal se empleara para informar alos usuarios
que se encuentran en una zona de riesgo en caso
de tsunamiy que de presentarse un terremoto las
personas deben dirigirse a zonas altas o al interior
del continente, para lo cual deben sequir las rutas

indicadas en la sefal SI-32 TSUNAMI RUTA DE
EVACUACION. ZONA DE RIESGO POR
TSUNAMI

Sera ubicada en todas las zonas clasificadas como
de alto riesgo en caso de tsunami en los mapas de
inundacion por tsunami generados por entidad
competente, de acuerdo a lo contenido en el Plan Nacional de Gestion del
Riesgo por Tsunami.

(77 N

ZONA DE
RIESGO POR
TSUNAMI

& )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Méaddulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ SI-34 PUNTO DE ENCUENTRO POR TSUNAMI j

Esta senal se empleara para informar el lugar
de encuentro en caso de tsunami, sitio al cual
deben dirigirse las personas por condiciones
de seguridad. Sera ubicada en las areas que se
consideren libres de inundacion de acuerdo con
los estudios tendientes a determinar las zonas
de riesgo en caso de tsunami, desarrollados por
entidad competente, de acuerdo a lo contenido
en el Plan Nacional de Gestion del Riesgo por
Tsunami.

PUNTO DE
ENCUENTRO

NS =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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2.6 SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS

Los sitios de interés cultural o recreacional conocidos como sitios de interes
turisticos son obviamente, por sus caracteristicas, atractivos para turistas de
origen nacional o de otros paises. Como tales, y segun la demanda y capacidad
de cada lugar, pueden ameritar la instalacion de senales informativas de destino
turistico para facilitar la llegada a ellos y de sefiales con simbologia que indiquen
la naturaleza y el atractivo de cada lugar.

En consecuencia, las senales a que refiere esta seccion se usan para informar a
los usuarios de la via la existencia de lugares de recreacion o de atractivo cultural
que se encuentren proximos a la via, tales como campos de deportes, parques
nacionales, parques nacionales naturales, parques de naturaleza, santuarios
de fauna y flora, reserva nacional natural, playas, lagos, rios, volcanes y sitios
de artesanias, entre otras, y también para informar acerca de la ruta a tomar
para poder llegar a ellos cuando estan distantes de la via. Su instalacion debe
considerar, cuando corresponda, la habilitacion de lugares especiales para el
estacionamiento de vehiculos fuera de la via, de modo que la detencion y/o
estacionamiento de éstos no genere riesgos de accidentes ni obstaculice el
normal desplazamiento del flujo vehicular.

La autorizacion de instalacion de estas senales en la via debe tener previa
evaluacion y aprobacion por parte del Viceministerio de Turismo o quien haga
sus veces, quien entregara la recomendacion al ente administrador de la red
vial donde se quieren instalar las senales, para su evaluacion de acuerdo con
los criterios descritos en este capitulo. Para cada instalacion se debe contar
con el permiso escrito del ente encargado de la administracion de la red vial,
previa evaluacion técnica de su incorporacion dentro del proyecto general de
senalizacion vial del tramo donde se van a ubicar.

En el caso de lugares que no estén en servicio o abiertos al publico durante todo
el ano, la autorizacion debe especificar los procedimientos para remover o tapar
senales que no sean aplicables. En caso de no cumplirse con este requerimiento
se anula el permiso y la senal sera removida por el ente administrador de la via.
Estas senales son informativas, y por ende su diagramacion, tamano, visibilidad,
retrorreflectividad, ubicacion, altura, orientacion y sistema de soporte deben
cumplir con todos los requerimientos descritos en el capitulo 2, Senales
Verticales, Generalidades.

Los proyectos de senalizacion de informacion turistica con las senales que se
consideran en este capitulo, seran financiados con recursos especiales del ente
publico o privado que tenga como funcion la promocion de la actividad turistica.

2.6.1 Clasificacion

Estas senales se pueden clasificar como Senales de Informacion de Destino,
Senales informativas de identificacion y localizacion de la naturaleza y/o
actividades de cada lugar de interés cultural o recreacional.
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2.6.1.1 Senales Turisticas de Informacion de Decision

Estas senales son las que indican al conductor como llegar a un lugar de interés
turistico cuando éste, o su acceso, no estén claramente visibles desde la via.
Son colocadas al costado de la via o mediante placas elevadas con el disefio
presentado en las Figuras 2.6-1, 2.6-1A 'y 2.6-1B; su forma puede ser como flecha
o rectangular; su color de fondo es marron, y sus letras, simbolos y orla son
blancos; la flecha, y distancia (numero y unidad) seran de color marron sobre
fondo blanco. Cuando tienen forma de flecha, deben apuntar en la direccion de
la via a tomar para llegar al destino o hacia el acceso al lugar. Ver Figura 2.6-1.

El tamano de letras, dimensiones y forma de flechas y demas caracteristicas
de las sefales de informacion turisticas elevadas deben conservar los criterios
descritos en el numeral 2.4 de este manual.

En todo caso para las senales elevadas su tamano minimo no sera menor de
2,34 m de ancho por1,12 m de alto.

[ Figura 2.6-1 Senal Turistica de Informacion de Destino

Parque
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Aqustin
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A= Altura de letra
C= A * 1.50

En los disenos de las figuras 2.6-1 y 2.6-1a, solo podran ir tres lineas de texto y
en cada linea solo una palabra.

En el diseno de la figura 3.6-1Db, se podran colocar maximo 2 lineas de texto y
maximo 2 palabras por linea.

Al final del texto del numeral 2.6.1.1 insertar el texto: El tamafno minimo de
tablero de estas senales cuando se instalen elevadas, debe ser de 2,36x1,12 cm.
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Los pictogramas y simbolos deben guardar la proporcion del tablero y deben
corresponder a la forma y proporcion de tamano de los determinados en este
Manual.

Estas senales se colocan en postes laterales a la via a un minimo de 60 metros
del acceso a la via que conduce al sitio turistico y al costado de la via segun los
requerimientos de cada situacion.

En ningun caso se debe modificar una senalizacion existente para agregar en
ella informacion de un lugar de intereés turistico. En todo caso, la ubicacion de las
senales normales reglamentarias, de presenalizacion y de direccion, prevalecen
sobre las senales turisticas, debiendo mantenerse entre todas las senales una
distancia minima de 60 m.

2.6.1.2 Senales informativas de identificacidon y localizacién turisticas

Son senales ubicadas lateralmente o placas elevadas que mediante un simbolo
y texto identifican la naturaleza o tipo del area o sitio turistico. Su forma es
rectangular y su color de fondo es marron, y sus letras, pictograma y orla son
blancos, la flecha y distancia son marron sobre fondo blanco. El tamano para
las senales laterales se indica en la Figura 2.6-3 y se presenta en la Figura 2.6-4.

Seran instaladas a lo largo de la via dentro de los 20 kildmetros antes del sitio a
senalizar, colocando la primera sefal a una distancia de 20 kilometros del sitio
de interes turistico o del desvio al mismo y otra a maximo 1 kildmetro del lugar
o en el sitio de desvio de la via principal.

A estas senales se pueden adosar placas tipo lama con informacion del sitio
turistico, distancia o direccion. Cadaplaca adosada debe ser de formarectangular
y sus dimensiones no deben superar las dimensiones de la placa principal. En
ningun caso una senal puede tener mas de 2 placas adosadas a ella.

En el caso de que una via de salida lleve a mas de un lugar de interés turistico,
se pueden agrupar varios logos identificativos en una misma senal de destino
en una sola placa denominada panel de seAalizacion turistica. Estos logos o
placas identificativas deben mantener siempre las dimensiones minimas segun
sea la velocidad maxima permitida en la via donde se ubiquen. Ver Figura 2.6-2
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Figura 2.6-2 Panel de Senalizacion Turistica
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Figura 2.6-3 Dimensiones de Senal Turistica

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
(7 S\ (7 )
0,6 cm _”I 0,8 cm —[
1,8 cm —H 2,3 cm—n
3cm 3,8 cm —
55,2 cm 69 cm
57,6 cm 72 cm
60cm —— 75 cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HO 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
(7 |\ (7 F
0,9cm ﬁ 1,2 cmﬂ
2,7 cm 3,6 cmm—(
4,5 cm — 6cm 1
- 828m-—-———- L1104 cm—--———-
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Figura 2.6-4 Senales Informativas Turisticas
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[ ST-01 ZONA DE CAMPING j

~

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un lugar para la prestacion del servicio
de hospedaje en tiendas de campana.

N
)

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Moédulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-02 PLAYA ]

Esta senal se empleara para informar a los
usuarios la direccion o la distancia a la cual se
encuentra una ribera arenosa o playa de mar, de
un rio o de un lago, apta para los banistas.

S 2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-6 SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS -299-




7\

ST-03 MUSEO ]

‘8 3
Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un museo.

N Z

N

\\\

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-04 MUELLE j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un sitio de embarque y desembarque de
pasajeros, carga y/o semovientes.

N
)

S 2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-05 ZOOLOGICO j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la que se
encuentra un zooldgico.

N

N

N 2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-06 PUNTO DE INFORMACION TURISTICA

>

Esta sefnal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un sitio destinado a proveer datos utiles
para los turistas o visitantes.

N
—/

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-07 ARTESANIAS ]

N
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Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un lugar permanente de muestra o venta
de objetos artesanales.

N

N

2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 46x46 moédulos
Méodulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 46x46 moédulos
Médulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-08 BIENES ARQUEOLOGICOS ]

>

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un hallazgo arqueologico.

\\\
—/

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-09 LAGO ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra un
cuerpo de agua natural o artificial.

N )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-10 POLIDEPORTIVO j

>

Esta senal se empleara para informar a los usua-
rios el sitio mismo, la direccion o la distancia a la
cual se encuentra un lugar destinado a la prac-
tica, entrenamiento y competencia de diversos
deportes.

\\\

\\\

\S )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méoédulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-11 MIRADOR j

~

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un lugar desde donde es posible
admirar el paisaje.

\\\

N

S =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 moédulos
Méodulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-12 ALQUILER DE AUTOS j

>

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un lugar destinado a la renta de vehiculos.

N\ Z
z N
- )
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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ST-13 ATRACTIVO NATURAL

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un lugar que por sus caracteristicas
medio ambientales es considerado como atractivo.

N

N

S 2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.

CAPITULO 2 / 2-6 SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS



[ ST-14 VOLCAN ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra un
volcan.

N
—

Ak
<

N 2/

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-15 NEVADO ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra una
cumbre cubierta de nieves perpetuas.

N
—/

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 46x46 moédulos

Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

Modulo 1,2x1,2 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 46x46 moédulos

Matriz 46x46 modulos
Médulo 2,4x2,4 cm.

Médulo 1,8x1,8 cm.
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[ ST-16 TERMAL ]

Esta senal se empleara parainformar alos usuarios el sitio
mismo, la direccion o la distancia a la cual se encuentra
una estacion balnearia de aguas calientes.

2\
7

N )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-17 CASCADA ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
la direccion o la distancia a la cual se encuentra
una caida de agua por desnivel en el curso de un
rio o quebrada.

\\\

N

N 2

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-18 PESCA ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un lugar en donde se pueden desarrollar
actividades de pesca.

N
%

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Moédulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
CAPITULO 2 / 2-6 SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS -3] 5-




[ ST-19 ARRECIFE CORALINO ]

~

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un arrecife coralino.

N
—

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Mobdulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
-3] 6- CAPITULO 2 / 2-6 SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS




[ ST-20 CAVERNA ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios el sitio
mismo, la direccion o la distancia a la cual se encuentra una
caverna destinada a la espeleologia como la exploracion y
estudio de las cavidades subterraneas.

N

N

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-21 PARAMO ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un paramo.

S 2

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méodulo 1,5x1,5 cm.
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Méodulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-22 RIO ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un rio.

N
2/

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-23 PARQUE NACIONAL NATURAL j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra un Parque Nacional Natural.

[ N

i

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Maodulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-24 OBSERVATORIO DE FLORA Y FAUNA j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios el sitio
mismo, la direccion o la distancia a la cual se encuentra
un Santuario u Observatorio de Flora y Fauna.

2\
7

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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ST-25 SENDERO PARA EXCURSIONISTAS

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un sendero para excursionistas o se
practica el senderismo.

7z 2

e et el sl

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Méodulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-26 PARAPENTE ]

>

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicada un area para practicar el

parapentismo.

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-27 ESCALADA j

~

escalada.

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra ubicada un area para practicar la

N

N

)

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H

Matriz 46x46 médulos
Médulo 1,2x1,2 cm.

Matriz 46x46 médulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H

Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm.

Matriz 46x46 moédulos
Moédulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-28 RAFTING ]

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra ubicada un area para practicar el rafting
como una modalidad deportiva que consiste en
dejarse llevar por la corriente de un rio de aguas
bravas, con una embarcacion o balsa.

7z N

N )

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méoédulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-29 COMUNIDAD INDIGENA j

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual se
encuentra ubicada una comunidad indigena.

- 2
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Modulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 moédulos Matriz 46x46 moédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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[ ST-30 MONUMENTO NACIONAL j

>

Esta senal se empleara para informar a los usuarios
el sitio mismo, la direccion o la distancia a la cual
se encuentra un lugar, edificio o paraje que por sus
caracteristicas culturales o arquitectonicas esta bajo
la proteccion del Estado. EIl nombre que identifica
el lugar podra colocarse en una placa informativa
adosada a la senal.

7 )

N =

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 modulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méoédulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 moédulos
Médulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
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2.7 SENALES DE MENSAJE VARIABLE

Una senal de mensaje variable (SMV) es un dispositivo de control de transito cuyo
mensaje puede ser cambiado manual, eléctrica, mecanica o electronicamente,
con el fin de proporcionar a los conductores, en tiempo real, informacion
pertinente a su viaje. Las siguientes definiciones aplican a este capitulo:

a.

Senal de mensaje variable (SMV): dispositivo capaz de desplegar alternada
o intermitentemente senales de transito y/o mensajes mediante leyendas
y/0 simbolos dirigidos a los conductores de vehiculos u otros usuarios de
las vias de acuerdo con los requerimientos existentes en la via o en sus
inmediaciones.

Caracter: cada una de las letras, numeros u otros simbolos que componen
un mensaje de texto.

Leyenda o texto: expresion escrita en una o mas lineas de informacion que
se utiliza para entregar informacion.

Linea de informacion, las palabras o abreviaciones en una linea de una
SMV.

Aspecto: también conocido como alternancia, posibilidad de variar la
informacion proyectada, mediante la entrega de mensajes distintos,
cada uno de ellos denominados aspectos. Estos pueden ser repetidos
sucesivamente o con intermitencia. (Ver Figuras 2.7-4a y 2.7-4b) que
muestra dos aspectos de una SMV de 16 caracteres de una linea de
informacion

Intermitencia: posibilidad de discontinuar la entrega de un mensaje.

Pixel: la unidad minima desplegable por un dispositivo de visualizacion de
imagen.

Simbolo o pictograma: representacion grafica que presenta un mensaje en
una senal SMV.

A continuacion se muestran algunos de los conceptos fundamentales.

Las

senales variables podran ser capaces de mostrar entre 8 y 20 caracteres de

texto. En la Figura 2.7-1 se muestran senales de mensaje variable con 12y 16
caracteres.

Figura 2.7-1 SMV de una linea de informacion
con 12y 16 Caracteres
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Enlafigura 2.7-2 se muestra una SMV de 3 lineas de informacion de un maximo
de 16 caracteres en cada linea.

En la Figura 2.7-3 se muestra una SMV de una linea de informacion de un
maximo de 16 caracteres de texto acompanado por un panel pictograma.

[ Figura 2.7-3 Simbolo en SMV j

Las SMV tienen la misma fuerza de ley para reglamentar y advertir que una
senal tradicional estatica. Las autorizaciones o restricciones impuestas a los
conductores y la informacion proporcionada a los mismos a traves de ellas
prevalecera por sobre cualquier otra senal existente en el lugar donde éstas se
encuentran.

Las SMV pueden mostrar Sehales Reglamentarias o Preventivas, debiendo éstas
cumplir con los requisitos del Manual de Senalizacion Vial para las Senales
Verticales, en cuanto a diagramacion, color y tamano.

Asimismo, los simbolos o pictogramas de senales reglamentarias y preventivas
deben corresponder a los contenidos en los capitulos 2 y 4 del Manual de
Senalizacion Vial. No obstante, se aceptaran variaciones menores en su disefno,
que se deriven de la tecnologia utilizada. Las restricciones, prohibiciones y
obligaciones que se impongan a los conductores y demas usuarios de las vias
empleando simbolos o pictogramas no previstos en los mencionados capitulos
careceran de validez legal.

Para los textos que no correspondan a senales reglamentarias o preventivas
siempre se mostraran en color ambar.
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Las SMV son una herramienta sumamente util para atraer la atencion de los
conductores y asi poder entregarles mensajes relevantes exclusivamente
para una operacion segura y eficiente de la via. Su uso para fines ajenos a la
seguridad vial o fluidez del transito, o no relacionados con la operacion de
la via, disminuye su efectividad. Las SMV no se deben utilizar para mostrar
permanentemente un mismo mensaje, siendo mas apropiado y econdmico en
tales circunstancias instalar una senal estatica. No obstante, en situaciones de
restriccion de espacio lateral y/o vertical o de no disponerse de las distancias o
condiciones de visibilidad adecuadas (en tuneles por ejemplo), las SMV pueden
reemplazar senales estaticas.

En las SMV no se debe proyectar ningun tipo de publicidad, promocion de
candidato politico, eslogan politico o similar.

Cuando no sea necesaria la entrega de un mensaje especifico de regulacion de
transito, las SMV no deben permanecer apagadas, por tanto pueden utilizarse
para entregar informacion de caracter general (USE EL CINTURON, MANTENGA
SU DISTANCIA, la fecha y hora del dia o similar), para no dejar la impresion de
que la senal no esta funcionando.

2.7.1. Posibles Usos de las SMV

Las SMV ayudan a los conductores a tomar decisiones en cuanto a como alcanzar
su destino, el carril por donde transitar y otros factores que pueden incidir en su
tiempo de recorrido y confort. Tienen aplicacion para los siguientes usos:

Manejo de incidentes y desvios de rutas.

Advertencia de situaciones de condiciones ambientales adversas, como
lluvia, neblina, tempestad.

Informacion de precios de peaje.

Informacion de tiempos de viaje.

Advertencias especiales, como derrumbes o bloqueo de carriles.
Regulaciones de transito especiales.

Control de velocidad.

Uso de carriles y/o rampas de acceso o salida.

Situaciones de control policial.

Recomendaciones de seguridad vial, como “use cinturon de seguridad”,
“encienda luces”, etc.

Condiciones de operacion en puentes, tuneles o rutas.

oo

T T STe e an

~

2.7.2. Factores operativos de las SMV
Las SMV se distinguen por varios factores operativos, entre los cuales figuran:

a. La mayor distancia desde la cual en general pueden ser leidos sus textos.

b. La mayor distancia a que pueden ser visualizados y comprendidos sus
pictogramas o de visualizacion y entendimiento de sus pictogramas.

C. La capacidad para mostrar hasta dos mensajes diferentes, conocidos
como Aspectos de un mensaje. Por ejemplo: Aspecto 1 “CARRIL DERECHO
CERRADOQO", Aspecto 2 “USE CARRIL IZQUIERDO".
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d. La capacidad total de texto que pueden exhibir, lo cual es funcion
del numero de caracteres por linea (entre 8 y 20), el numero de lineas
de informacion. (normalmente 1 a 3) y el numero de aspectos posibles
(normalmente 1 6 2).

e. Se pueden complementar con uno o dos Paneles Laterales Suplementarios
(PLS) que muestren pictogramas de senales reglamentarias o preventivas.

f.  Una configuracion especial para indicar el uso de carriles (Aspa-Flecha).

Cuando se emplean dos aspectos se debe cuidar que el mensaje tenga el mismo
sentido sin importar cual de los dos aspectos es leido primero por el conductor.
En la Figura 2.7-4 se muestra un ejemplo de dos aspectos de un mensaje.

[ Figura 2.7-4 Primer Mensaje ]

2.7.3. Distancia Minima de Visibilidad y Lectura

La distancia de visibilidad es la caracteristica que permite que la senal sea vista
y se asocia al primer punto donde la SMV puede ser detectada; la distancia de
lectura es aquella a partir de la cual la SMV es legible. Durante condiciones
climaticas adversas, estas distancias se ven afectadas negativamente.

En condiciones normales, en vias de 100 km/h o mas, las SMV deben ser visibles
a 800 metros tanto de dia como de noche.

La distancia de lectura de las SMV es funcion de varios factores como: el tamano
y forma de sus letras y simbolos, la intensidad de la luz emitida por sus elementos
luminosos entre otros, por 1o que no conviene estipular factores dimensionales
o de retrorreflectividad como para las sefales estaticas.

Todas las SMV deben ser construidas y ubicadas de manera tal que se pueda
leer sus textos y entender sus pictogramas, tanto de dia como de noche en
condiciones ambientales normales, a una distancia minima que es funcion de
la velocidad maxima permitida en el lugar de su instalacion. Ver Tabla 2.7-1
Distancia Minima de Lectura de SMV. Cuando las condiciones de visibilidad
son limitadas, se debe reducir la extension de los mensajes y el numero de
lineas o alternancias.
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/‘ Tabla 2.7-1 Distancia minima de lectura SMV .\

Velocidad Distancia minima de | Distancia minima de | Distancia minima
maxima lectura diurna lectura nocturna de lectura
permitida SMV permanente SMV permanente SMV portatil*
Mayor a 100
km/h 260 m 190 m 170 m
100 km/h 240 m 180 m 170 m
80 0 90 km/h 180 m 140 m 170 m
70 km/h 140 m 100 m 170 m
U 2 J

*Dado que estos dispositivos se pueden utilizar en vias con diferentes velocidades se opta por una Distancia de Lectura
Unica.

Los simbolos o pictogramas que se proyecten circunferencias o rombos, segun
se trate de senales reglamentarias o preventivas, respectivamente, deben
poseer como minimo las dimensiones indicadas en la Tabla 2.7-2 Dimensiones
Minimas de Senales Reglamentarias o Preventivas Mostradas en una SMV.

‘ Tabla 2.7-2 Dimensiones minimas de senales reglamentarias .

o preventivas mostradas en una SMV

Dimensiones minimas (mm)|

i AXi Senales reglamentarias - .
A B it i 9 Serales preventivas (mm)

(km/h) (J) mm
Mayor a 100 km/h 1250 1400x1400
100 km/h 1000 1200x1200
80 0 90 km/h 800 1000x1000
<70 km/h 600 800x800
\ / J

2.7.4. Caracteristicas del diseno de las SMV

Las SMV no deben contener mensajes comerciales, politicos, institucionales,
animaciones, destellos rapidos, disoluciones, explosiones, desplazamiento
(SCROLL) vertical u horizontal ni otros movimientos dinamicos.

Las SMV pueden exhibir un maximo de 3 lineas, con no mas de 20 caracteres
por linea. El espacio entre caracteres debe ser entre 25% y 40% de la altura
de las letras. El espacio entre las palabras de un mensaje debe ser entre 75% y
100% de la altura de las letras. El espacio entre lineas debe ser entre 50% y 75%
de la altura de las letras.

Las letras deben ser mayusculas con una altura de 45 cm en vias con una
velocidad mayor o igual a 70 km/h y de 30 cm en vias con velocidades menores
a 70 km/h.

El uso de letras mayores a 45 cm no dara una distancia de lectura mayor
proporcional.
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La proporcion entre altura y ancho de los caracteres debe ser entre 0.7 y 1.0, o
que se logra usando una matriz de fuente de 5 pixeles de ancho por 7 pixeles
de altura. La proporcion entre ancho de trazo y altura debe ser de 0.2.

Las SMV deben ajustar automaticamente su nivel de brillo para diferentes
condiciones de luz ambiental asegurando asi siempre su legibilidad.

2.7.5 Diseno de los Mensajes

Cada mensaje consistira en no mas de dos aspectos o fases. Cada aspecto
contara con no mas de tres lineas de informacion y cada aspecto debe ser
entendido por si solo sin tener en cuenta la secuencia en la cual se lee. Los
mensajes deben ser centrados en cada linea. Al disenar y mostrar los mensajes,
se deben considerar los siguientes principios:

a. El tiempo minimo de despliegue de cada aspecto sera el menor de 1
segundo por palabra o 2 segundos por linea de informacion. El tiempo de
despliegue de un aspecto no debe ser nunca menor a 2 segundos.

b. El tiempo maximo del ciclo de un mensaje de dos aspectos debe ser de 8
segundos.

c. El tiempo entre el despliegue de dos aspectos no debe exceder de 0,3
segundos.

d. No se debe mostrar mas de tres lineas de informacion durante el despliegue
de un aspecto.

e. No debe haber mas de cuatro lineas de informacion, sumando las lineas
de los dos aspectos, en un mismo mensaje cuando se presenta a transito
operando a una velocidad superior a 50 km/h.

f. No debe haber mas de cinco lineas de informacion, sumando las lineas de
los dos aspectos, en un mensaje cuando se presenta a transito operando a
una velocidad igual o menor a 50 km/h.

g. Solounaunidaddeinformaciondebe aparecer enunalineadeinformacion.

h. Elementos compatibles deben ser mostradas en el mismo aspecto. En las
figuras 2.7-5a y 2.7-5b se muestra una SMV de tres lineas de informacion
y de dos aspectos, pero utilizandose en los dos aspectos solo cuatro lineas
de informacion.

[ Figura 2.7-5a Elementos Compatibles J
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[ Figura 2.7-5b Elementos Compatibles ]

2.7.6. Tipos SMV

Las SMV que proyectan textos se clasifican en:
2.7.6.1 SMV Tipo A

Las senales SMV del Tipo A son senales permanentes con tres lineas de
informacion con un minimo de 16 caracteres cada una. Estos paneles pueden
ser capaces de mostrar 1 6 2 aspectos en cada secuencia de operacion, lo
cual otorga una capacidad maxima de 6 lineas de informacién. Dada su gran
capacidad para entregar mensajes, este tipo de SMV tiene buena aplicacion
operacional sobre las calzadas principales. También pueden tener aplicacion
sobre vias locales laterales a las calzadas principales. Generalmente estas senales
se instalan a 5,1 m. de altura sobre el pavimento; sin embargo, pueden existir
situaciones que impidan instalarlas a dicha altura, en cuyo caso ésta puede ser
mayor o menor .

2.7.6.2 SMV Tipo B

Las senales SMV del Tipo B son senales permanentes con tres lineas de
informacion con entre 12 y 15 caracteres cada una. Estos paneles pueden ser
capaces de mostrar 1 0 2 aspectos en cada secuencia de operacion, lo cual
otorga una capacidad maxima de 6 lineas de informacion. Dado su menor
ancho, estos dispositivos tienen buena aplicacion sobre calzadas laterales y
rampas de acceso a la calzada principal. Normalmente estas senales se instalan
a 5,1 m. de altura sobre el pavimento; sin embargo, pueden existir situaciones
que impidan instalarlas a dicha altura, en cuyo caso ésta puede ser mayor o
menor. En algunos casos se pueden instalar al costado de una calzada, en
cuyo caso deben tener una elevacion minima de 2,2 m. con respecto al nivel
del pavimento.

2.7.6.3 SMV Tipo C

Las senales SMV del Tipo C son senales permanentes con una linea de
informacion con un minimo de 12 caracteres. Estos paneles pueden ser capaces
de mostrar 1 6 2 aspectos en cada secuencia de operacion, lo cual proporciona
una capacidad maxima de 2 lineas de informacion. Tienen especial aplicacion
adentro de tuneles u otras estructuras con limitado galibo. Normalmente estas
senales se instalan a un minimo de 4,6 m. de altura sobre el pavimento; sin
embargo pueden existir situaciones que obliguen a una altura menor, en cuyo
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caso se debe proveer la senalizacion pertinente para avisar a conductores de
vehiculos altos de la restriccion de galibo existente.

2.7.6.4 SMV Tipo portatil

Las Senales de Mensaje Variable del Tipo Portatil (SMVP) pueden contar con una
atreslineas de ocho o mas caracteres por linea; segun el modelo pueden tener 1
0 2 aspectos. Estas SMV se pueden trasladar hacia diferentes ubicaciones segun
serequiera, ya sea en su propio sistema de rodaje o montadas provisionalmente
en un vehiculo; por ejemplo, en una camioneta o camion con plataforma.
Cuando se colocan al costado de la calzada en una situacion estacionaria, estas
senales deben ser visibles a 500 m, no debiendo generar un punto duro. Es
preferible que la SMVP tenga un diseno tal que la linea inferior del mensaje
esté por lo menos a 1,8 m sobre la rasante de la via. En operaciones moviles
donde se use un SMVP en un vehiculo sombra, el operador del vehiculo que
transporte el SMVP debe maniobrar su vehiculo de tal manera que la SMVP sea
siempre visible. Esto requiere que el vehiculo sombra no esté a una distancia
constante de los vehiculos de trabajo.

2.7.7 SMV Tipo Aspa-Flecha

La senal SMV tipo Aspa- Flecha (SMV/AF) consta de modulos ubicados sobre
cada carril, los que pueden mostrar uno o todos de los siguientes tres aspectos:
aspa roja, flecha amarilla oblicua y flecha verde vertical descendente. Cada
maodulo se ubica sobre el carril al cual es aplicable, con una orientacion con
respecto al eje central de dicho carril de modo que cualquier conductor pueda
percibir al instante a cual carril es aplicable. Cuando las SMV/AF se instalan
en estructuras independientes, deben estar a una altura de 5,1 m, sobre el
pavimento. Cuando se instalan en tuneles u otras estructuras, la elevacion se
debe ajustar a las circunstancias. Los aspectos tienen los siguientes significados:

e Aspa roja: los vehiculos deben abandonar el carril tan pronto puedan
hacerlo, no debiendo ingresar a €l excepto para el caso de evitar un
accidente. Este aspecto se debe mostrar de manera intermitente.

e Flecha amarrilla oblicua: avisa que el carril esta cerrado mas adelante e
indica la direccion en que debe ser abandonado. El software de control
debe asegurar que el sistema impida mostrar situaciones de conflicto; por
ejemplo, que una flecha apunte para un lado y que una adyacente o Ia
siguiente apunte para el otro. Este aspecto se debe mostrar de manera
intermitente.

e Flecha verde vertical descendente: avisa que el carril esta en condiciones
de uso normal. Generalmente se debe mostrar sin intermitencia.
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Figura 2.7-6 Aspectos de SMV Tipo Aspa-Flecha

S J
@ Y
Tabla 2.7-3 Dimensiones minimas de las aspa-flecha
Velocidad maxima(km/h) Dimensiones minimas (D) (mm)
> 100 875x875
100 700x700
80-90 560x560
<70 420x420
N J

Segun las condiciones del lugar, las senales SMV Tipo A, B, C o SMVP pueden
complementarse con 1 6 2 Paneles Laterales Suplementarios (PLS) que
pueden mostrar una variedad de pictogramas que ayudan a la facil y rapida
comprension de los mensajes de texto exhibidos. Los PLS pueden mostrar 1 0
2 aspectos en cada secuencia de operacion, lo cual implica una totalidad hasta
de 4 pictogramas. Los PLS pueden ubicarse a la izquierda o a la derecha segun
la visualizacion del conductor. En el caso de disponerse de un solo panel lateral,
este normalmente se debe colocar a la izquierda del panel principal. Cuando
existen paneles laterales no necesariamente estos deben usarse cada vez que
se active el panel principal.

2.7.8 Localizacion Longitudinal de las SMV

Para la mejor ubicacion de una SMV permanente se debe tener en consideracion
lo siguiente:

e Elegir un lugar que anteceda a puntos de decision (Ejemplo, salidas de
autopistas y enlaces entre autopistas) que permitan a los conductores
tomar una ruta alternativa en el caso de congestion o cierre de calzada.
Estos lugares se ubican tipicamente entre 1 y 5 kildmetros antes de un
enlace. La distancia debe ser tal que permita a un conductor tener tiempo
para leer el mensaje, entenderlo y tomar una decision, cualquiera que
esta sea, de manera segura, antes de alcanzar el punto de la maniobra
opcional; por ejemplo para tomar una salida a otra ruta. No conviene tener
una distancia mayor a 5 km. ya que un conductor podria olvidar el mensaje
que leyo antes de llegar al punto de decision.
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e Ubicar la SMV antes de embotellamientos, areas de accidentes graves
y/0 de recintos que sean sede de eventos masivos (estadios, centros de
convenciones, etc.),.

e De ser posible, cada SMV se debe instalar en un tramo de via recto que
facilite al usuario una vision directa desde una distancia igual o mayor que
la distancia minima de lectura.

e Enlo posible, ubicar las SMV a por lo menos 200 m. (en ambas direcciones)
de senales informativas de presenalizacion y/o direccion. Se recomienda
que esta distancia se aumente cuando la calzada contenga 3 o mas carriles.

e El lugar de ubicacion debe ser de facil y seguro acceso por los vehiculos
de mantenimiento, debiendo contemplarse un area de estacionamiento
seguro para estos.

e Ellugar de ubicacion debe facilitar el suministro de electricidad.

Al ubicarse una SMVP se deben tener en cuenta los mismos factores a considerar
para la instalacion de una SMV permanente; no obstante, el criterio principal es
que los conductores puedan leer la senal con tiempo adecuado para tomar una
decision y efectuar con seguridad cualquier maniobra que se requiera.

2.7.9 Definicion del Mensaje

Dada la importancia de la uniformidad de la sefalizacion de transito, tratandose
de SMV es recomendable mostrar siempre mensajes pre-programados y
rutinarios. Ver seccion 2.7.9 Libreria de Mensajes.

a. Un mensaje informativo debe ser aquel que entregue con un primer
aspecto informacion al usuario en relacion con un problema o imprevisto
existente en la via (accidente, incidente, trabajos en la via) y que a la vez
senale con el segundo aspecto la accion a sequir (salir, preparese para
detenerse, usar carril x). Puede tambiéen incluir una indicacion que apele a
un segmento especial de conductores, si el mensaje se dirige solo a ellos
(vehiculos pesados, camiones).

b. Las palabras innecesarias (un, el) deben omitirse y las abreviaturas mas
comunes deben utilizarse sin punto, salvo que la intencion del mensaje
Nno quede clara. Las abreviaciones aprobadas se encuentran en la seccion
2.5.10, Abreviaciones aprobadas para SMV.

c. Existe evidencia de que un aspecto de siete palabras, descontando las
preposiciones y articulos, se aproxima al limite de lo que un conductor que
viaja a alta velocidad alcanza a procesar.

d. Se debe evitar el uso de términos poco explicativos como “Atencion”,
“Precaucion”, “Sr. Usuario” o similar. De igual manera se debe evitar incluir

calificativos como “Severa” Congestion o Neblina “Densa”, ya que éstos no

aportan mayormente al mensaje y los desacreditan cuando no incluyen
adjetivos similares.

2.7.10 Libreria de Mensajes Informativos

Las leyendas a utilizar para el despliegue de mensajes informativos de texto
deberan corresponder a las siguientes:
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2.7.10.1 Informativos

2.7.10.1.1 Congestidon

a.
b.
C.

TIEMPO DE VIAJE
DEMORA X MINS
CONGESTION

2.7.10.1.2 Incidentes

33T AT T IO T Q0T

INCIDENTE

PEATONES

GRAVILLA SUELTA
VEHICULO SENTIDO CONTRARIO
VISIBILIDAD REDUCIDA
PAVIMENTO RESBALADIZO
NIEBLA

NEBLINA

ANIMALES SUELTOS
INUNDACION

VEHICULO DETENIDO
VEHICULO LENTO

. DERRUMBE

VIENTO LATERAL

2.7.10.1.3 Accidentes

a.

ACCIDENTE

2.7.10.1.4 Trabajos en la via

N
N QLm0 anoT

Q"0 anNTw

TRABAJOS EN LA VIA
DESVIO

FIN OBRAS
BANDERERO
TRABAJOS MOVILES
VEHICULO LENTO
ANGOSTAMIENTO
ENSANCHAMIENTO

.7.10.1.5 Complementos de informativos

A LA DERECHA

A LA IZQUIERDA
CARRIL DERECHO
CARRIL IZQUIERDO
CARRIL CENTRAL
PROXIMA SALIDA
PUENTE
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h. TUNEL
i. ESTACIONAMIENTO

jo AXM

k. AxKM

I.  TRANSITO SUSPENDIDO
m. DETENCION OBLIGADA

2.7.10.2 Instructivos

PREFIERA RUTAS ALTERNATIVAS
ABANDONE VIA

MANTENGA CARRIL

USE CARRIL IZQUIERDO

USE CARRIL IZQUIERDO Y CENTRAL
USE CARRIL IZQUIERDO Y DERECHO
USE CARRIL DERECHO

USE CARRIL DERECHO Y CENTRAL

SQ ™0 QN T

2.7.10.3 De prueba

a. SENAL EN PRUEBA
b. MENSAJE DE PRUEBA

2.7.11 Abreviaturas

En el evento de requerirse el uso de abreviaturas, se deben utilizar las siguientes:

(| Tabla 2.7-4 Abreviaturas de mensaje variable A
PALABRA ABREVIATURA SENAL PALABRA ABREVIATURA SENAL
Alternativa ALT m Metros m* “
Avenida AV m Minimo o minima MIN
Derecho DER Provincia PROV PR
Horas HRS Puente PTE m
Calle cL BERE sentido STDO Ik
Carrera CR m Teléfono TEL m
Diagonal DG B ceular CEL | CEL
Izquierdo 1za BEEE 1ransito TTO [ TTO
Kilémetros por hora KM/H Transversal TR m
Kilometros KM Vehiculos VEH
Maxima MAX Velocidad VEL | UEL |
*Preferiblemente minuscula. Usar mayuscula si no es posible con el sistema de senal variable
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2.8 SENALIZACION DE TUNELES

La senalizacion de proximidad, dentro y a la salida de un tunel en la via, asi como
de sus elementos de seguridad y reglamentaciones, es de vital importancia para
la seguridad de las personas durante su paso por cualquiera de ellos. Dichos
elementos pueden marcar la diferencia entre la vida y la muerte en el caso de
registrase un siniestro vial o un incendio al interior del tunel.

En este capitulo se consideran las senales viales y la senalizacion especial de
algunos elementos de seguridad del tunel.

Para senalizar adecuadamente un tunel se debe considerar tres zonas:

e Lazona de advertencia previa a la entrada del tunel y las restricciones y/o
regulaciones pertinentes,

e Lazonaalo largo del tunel y sus elementos especiales de seguridad,
e |azona que sigue a la salida del tunel.

La senalizacion debe armonizar con todos los elementos de un tunel incluyen-
do su ventilacion, iluminacion, sistemas informativos, sefalizacion variable, sis-
temas de rescate, deteccion y control de incendios, deteccion y monitoreo de
vehiculos, entre otros.

2.8.1 Requisitos generales

Los tuneles presentan una situacion unica y con movimientos limitados. Por
esta razon, todas las senales deben ser disenadas y colocadas de manera que
puedan ser claramente visibles a todos los usuarios. Conviene que estas senales
sean permanentemente iluminadas o encendidas, segun el caso. Ademas,
dada la posibilidad de un corte de electricidad, deben contar con un alto nivel
de retrorreflectividad, usandose para ello, como minimo, Iamina retrorreflectiva
tipo IX para los tableros ubicados en la zona a lo largo del tunel. Para las otras
zonas se tendra en cuenta lo establecido en el numeral 2.1.3.4.

Los tuneles son espacios confinados, y por ende sus senales deben ser limpiadas
frecuentemente para asegurar que sus caracteristicas esenciales de visibilidad
se mantengan.

Las especificaciones técnicas a tener en cuenta para el disefio de las senales,
tales como tamano, forma, color, ubicacion, materiales, diseio de textos,
pictogramas, tipos de alfabetos a utilizar, etc, seran las determinadas en el
presente Manual de Senalizacion Vial para las carreteras y calles, con excepcion
de las senales especiales que se determinen en este capitulo.

Para la senalizacion horizontal se tendran en cuenta para el disefo, simbolos,
pictogramas, textos, flechas, marcas, dimensiones, color, materiales, forma y
especificaciones, lo contemplado en general en el presente Manual para las
carreteras y calles.

CAPITULO 2 / 2-8 SENALIZACION DE TUNELES

| )



RN

il

-346-

Se utilizaran senales especificas para identificar los equipos de seguridad que
estan a disposicion de los usuarios del tunel, segun los pictogramas y paneles
que se indican en el presente capitulo.

2.8.2 Senalizacion obligatoria en la zona de advertencia antes
de la entrada al tunel

En esta zona se deben colocar las senales de prevencion, regulacion e
informativas necesarias para el tunel. En la Figura 2.8-1 se muestra una
sefalizacion tipica para un tunel con trafico bidireccional y en la Figura 2.8-2
para el caso de doble tunel de calzadas de un solo sentido. Estas sehalizaciones
tipicas deben variar segun el tipo, disefio y facilidades de cada tunel en particular.
De haber situaciones adicionales en esta zona que requieran de senalizacion,
éstas deben ser intercaladas considerando los requerimientos y prioridad de
cada una de ellas. En general, el largo de esta zona no deberia superar 1 km.

Normalmente, ante la proximidad de un tunel se consideran las siguientes
senales:

Figura 2.8-1 Tunel Bidireccional

) i .




[ Figura 2.8-2 Doble Tunel ]

Radio
Tunel de
La Linea 90.4

La sefAal preventiva SP-37 TUNEL.

La senal reglamentaria SR-30 VELOCIDAD MAXIMA solo cuando la
velocidad en el tunel sea menor que la maxima permitida de la via de
acceso al mismo.

Las sefales reglamentarias SR-20 CIRCULACION PROHIBIDA DE PEATO-
NES, SR-22 CIRCULACION PROHIBIDA DE BICICLETAS, y SR-35 CIRCULA-
CION CON LUCES BAJAS de ser aplicables estas restricciones.

Una senal informativa con el nombre del tunel y su longitud.

Senales para indicar el numero telefonico de emergencia.

En tuneles de doble sentido la senal reglamentaria SR-26 PROHIBIDO
ADELANTAR.

Cuando sea necesario, sefales tales como las que prohiben la circulacion
de vehiculos especiales como los que transporten mercancias peligrosas,
vehiculos de traccion animal, maquinaria agricola o vehiculos que
transporten carga extradimensional. En el caso de tener restricciones de
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galibo, ancho o carga peligrosa, se deben instalar las senales preventivas
o reglamentarias requeridas para estas situaciones, como se indica en el
capitulo 2, en el cual se indican las senales preventivas y de reglamentacion
requeridas para estas situaciones.

2.8.3 Zona del tunel

Demarcaciones y Captafaros. A lo largo de un tunel se deben demarcar los ejes
y bordes del pavimento segun los flujos de transito y segun lo especificado en el
capitulo 3. Se deben aplicar demarcaciones planas y demarcaciones elevadas.
Las demarcaciones elevadas se deben aplicar con un espaciamiento del 50%
de una via similar fuera de tunel. Adicionalmente, se deben colocar elementos
captafaros en los muros del tunel, espaciados cada 8 a 12 metros, y a una
elevacion uniforme entre 50 y 90 cm sobre la superficie de rodadura.

Segun el diseno de cada tunel, se deben utilizar sefales viales para indicar las
rutas de escape, tanto para personas como para vehiculos, y las instalaciones
de seguridad dentro de los tuneles:

2.8.3.1 Salida de emergencia a la izquierda SIT-01. Salida de emergencia a
la derecha SIT-02.

Se debe utilizar la sefal para indicar a las personas que estan dentro de un
tunel cada acceso de salida directa por conexiones externas o por conexiones
directas a otro tubo del tunel o a una galeria de seguridad.
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SIT-01 SALIDA DE EMERGENCIA A LA IZQUIERDA
SIT-02 SALIDA DE EMERGENCIA A LA DERECHA

SALIDA DE
EMERGENCIA

SALIDA DE
EMERGENCIA

75 cm

73 cm

69 cm

75 cm

73 cm

69

cm

SALIDA

EMERGENCIA

DE

i

Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

CAPITULO 2 / 2-8 SENALIZACION DE TUNELES

| )



2.8.3.2 Rutas de Escape a Salidas de Emergencia: SIT-03 y SIT-04.

En ambas direcciones de un tunel se deben senalizar en sus paredes laterales
las vias de escape mas proximas (normalmente una en cada direccion) con
al menos una senal cada 25 m., a una altura de 1 m., con indicacion de las
distancias a ellas. Estas senales se deben colocar a este bajo nivel porque en
el caso de un incendio, al subir el humo hacia el techo del tunel estas senales
seran visibles para peatones que pueden estar gateando. Adicionalmente
se recomienda reforzar estas senales con las mismas formas y pictogramas
elaboradas en material foto luminiscente cumpliendo los requisitos de la norma

ASTM E2072.

SIT-03 RUTA DE ESCAPE A SALIDA DE EMERGENCIA A
LA IZQUIERDA Y SIT-04 RUTA DE ESCAPE A SALIDA DE
EMERGENCIA A LA DERECHA

60cm

N

Ocm 36 cm

— 20° E 38cm

135\0 ﬂ 5 @ m 40 cm

Matriz

75 modulos Horizontales
x36 modulos Verticales
Moédulo 1x1 cm.
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2.8.3.3 Nichos de auxilio o Estaciones de Seguridad:

Se debe informar mediante senales en cada nicho de auxilio o estacion de
seguridad la presencia de equipos disponibles tales como: SIT-05 TELEFONO
DE EMERGENCIA, SIT-06 EXTINTOR DE INCENDIQOS, SIT-07 HIDRANTE Y
MANGUERA PARA APAGAR INCENDIOS. Los nichos se deben colocar cada
150 m. o menos.

[ SIT-05 TELEFONO DE EMERGENCIA

72 cm

69 cm

75 cm /

72 cm

69 cm

SHOLS,

Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

CAPITULO 2 / 2-8 SENALIZACION DE TUNELES
| )



[ SIT-06 EXTINTOR DE INCENDIOS ]

N

\& )
75 cm
74 cm
69 cm
, N
R
T
d1T1T1
(TTTTT
TTTLY
| = ~(
75 cm y
[/
[
| |
Vo
\
72 cm

69

cm

P e T ]

RALA

. EQ' ‘352‘ M

Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.

¢
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SIT-07 HIDRANTE Y MANGUERA PARA APAGAR INCENDIOS

75 cm
72 cm
69 cm
r N
(A A AN
75 cm
N
a7
72 cm
N \J\va/
——
69 cm |:|
S )

| )

Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,5x1,5 cm.
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2.8.3.4 Aparcaderos o Bahias de Estacionamiento para Emergencia SIT-08

En tuneles largos, se debe contar con bahias de estacionamiento (Lay-by)
debidamente senalizados mediante la senal SIT-08, indicando su existencia. Se
debera acompanar de la senal SIT-05 y SIT-08 que indiquen la presencia de un
telefono de emergencia y extintores. Los muros de estos lugares se pueden
pintar de verde para enfatizar que son parte de los elementos de seguridad vial.

[ J

(@ N\

SIT-08 BAHIA DE ESTACIONAMIENTO PARA EMERGENCIAS

\3 /4
7z )
NS =)
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 modulos
Médulo 1,5x1,5 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 46x46 médulos Matriz 46x46 modulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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2.8.3.5 Sistema de Radio Dedicado SIT-09:

De contar con un sistema de radio dedicado en el tunel, se debe indicar a los
usuarios mediante la senal SIT-09 la frecuencia de ésta; la sefal sera ubicada
antes de su entrada y repetida cada 1.000 m en tuneles de gran longitud. Esta
senal también se puede usar en las carreteras que funcione un sistema de radio
dedicado exclusivamente a brindar informacion de la via.

[ SIT-09 SISTEMA DE RADIO DEDICADO ]

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
60 cm 75cm

. récﬂé) / r7.5 cg@)

Radie Radie
1 DRS o “TDIRS

90.4 90.4
\_ ° by \_ ° by
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
920cm - 120cm — ——————
/ r9cm ( \ / ri2 cm( \
| |
Radie Riadie
108 cm (63 cnf 84 cn

DRS o DRS

63cm 84 cm

= 90.4 ||| | 90.4
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2.8.3.6 Senalizacion obligatoria en el tunel

a.

b.

Se debe instalar la sefial SR-30 VELOCIDAD MAXIMA ubicada cada 500 m
en el caso que éste tenga mas de 1.000 m de extension.

Se debe repetir, cuando proceda, la senal de SR-26 PROHIBIDO
ADELANTAR.

Se debe instalar, cuando proceda, la senal SR-44 CONSERVAR ESPACIA-
MIENTO.

Se deben marcar con demarcaciones planas y elevadas las lineas centrales
y lineas de bordes del pavimento segun los flujos de transito y segun lo
especificado en el capitulo 3. En tuneles bidireccionales de una sola calzada
se prohibira el adelantamiento de vehiculos en toda su extension.
Adicionalmente, se deben colocar elementos tipo captafaros en los muros
del tunel, espaciados cada 8 a 12 metros, y a una elevacion uniforme entre
50 y 90 cm sobre la superficie de rodado.

2.8.4 Senalizacion vertical obligatoria a la salida del tunel

A la salida del tunel se deben instalar las siguientes sefales reglamentarias:

a.

b.

Serales SR-30 VELOCIDAD MAXIMA para restaurar y/o confirmar la
velocidad maxima permitida

Senales SR-48 FIN DE PROHIBICION O RESTRICCION DE ADELANTAMIEN-
TO, cuando proceda.
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CAPITULO 3

DEMARCACIONES

3.1. GENERALIDADES

La senalizacion horizontal corresponde a la aplicacion de marcas viales
conformadas por lineas, flechas, simbolos y letras que se adhieren sobre el
pavimento, bordillos o sardineles y estructuras de las vias de circulacion o
adyacentes a ellas, asi como a los dispositivos que se colocan sobre la superficie
de rodadura, con el fin de regular, canalizar el transito o indicar la presencia de
obstaculos. Estas se conocen como DEMARCACIONES.

Dado que se ubican en la calzada, las demarcaciones presentan la ventaja,
frente a otros tipos de senales, de transmitir su mensaje al conductor sin que
eéste distraiga su atencion del carril en que circula. Es dificil robar o hacer objeto
de vandalismo una demarcacion; sin embargo, presentan como desventaja
que son percibidas a menor distancia, su visibilidad se ve afectada por lluvia,
neblina, polvo o por otros vehiculos que circulen en Ia via.

En general, todas las vias deberian contar con las demarcaciones requeridas,
segun lo especificado en este capitulo, siendo obligatorias tanto en vias
pavimentadas rurales como en urbanas.

La instalacion de demarcaciones requiere pavimentos relativamente
indeformables, lisos y compactos, por lo que no se pueden aplicar en caminos
de tierra, recebo o afirmado.

En algunos casos, la demarcacion es usada para complementar las érdenes o
advertencias de otros dispositivos, tales como las senales verticales y semaforos;
en otros, transmiten instrucciones que No pueden ser presentadas mediante el
uso de ningun otro dispositivo, lo que las hace mucho mas comprensibles.

Para que la senalizacion horizontal cumpla la funcion para la cual se usa, se
requiere uniformidad respecto a las dimensiones, disefo, simbolos, caracteres,
colores, frecuencia de uso, circunstancias en que se emplea y tipo de material
usado.

Las marcas viales o demarcaciones deberan ser retrorreflectivas. Los pasos
peatonales tipo cebra deberan elaborarse con material retrorreflectante y
antideslizante.

A veces, cuando las lineas de demarcacion definitiva con pintura en frio se
apliquen sobre concreto asfaltico, éstas son pintadas unos 30 dias después de
construida la carpeta de rodadura. En todos los casos, antes de dar al servicio la
via debera demarcarse temporalmente las lineas de carril y de borde mediante
un prepunteo o demarcacion de minimo espesor hasta realizar la demarcacion
definitiva o mediante la instalacion de dispositivos temporales que la sustituyan.
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En ningun caso se podra dar al servicio una via sin la demarcacion temporal o
definitiva. La demarcacion temporal debe ser retrorreflectiva.

Para la senalizacion horizontal se debe cumplir lo establecido en las Normas
Tecnicas Colombianas NTCs, adoptadas por el Ministerio de Transporte.

3.2. FUNCION

Las demarcaciones, al igual que las senales verticales, se emplean para regular
la circulacion, advertir o guiar a los usuarios de la via, por lo que constituyen un
elemento indispensable para la seguridad vial y la gestion de transito. Pueden
utilizarse solas o junto a otros medios de sefnalizacion. En algunas situaciones son
el unico y/o mas eficaz medio para comunicar instrucciones a los conductores.

3.3. UBICACION

La ubicacion de la demarcacion debe ser tal que garantice al usuario que viaja
a la velocidad maxima de circulacion que permite la via, ver y comprender su
mensaje con suficiente tiempo para reaccionary ejecutar la maniobra adecuada,
de modo que satisfaga uno de los siguientes objetivos:

a. Indicar el inicio, mantencion o fin de una restriccion o autorizacion, en
cuyo caso la demarcacion debe ubicarse en el lugar especifico donde esto
ocurre.

b. Advertir o informar sobre maniobras o acciones que se deben o pueden
realizar mas adelante.

3.4. ELIMINACION DE DEMARCACIONES

Modificaciones de las caracteristicas operacionales y/o fisicas de una via, tales
como cambios de sentido de transito o ensanchamientos, pueden requerir la
eliminacion o borrado de la demarcacion existente, a fin de no confundir a
los usuarios, no desacreditar otras senales y no generar riesgo de siniestros.
Las demarcaciones obsoletas deben ser removidas antes que las nuevas
condiciones de operacion y/o fisicas se implementen.

Se puede utilizar cualquier proceso que elimine totalmente la demarcacion
obsoleta siempre que no dane el medio ambiente y que no afecte la integridad
del pavimento, tales como chorro de arena, cepillado, quemadura, aplicacion
de agentes quimicos u otros; no se acepta el recubrimiento con pintura gris o
negra, ya que ésta se desgasta con el tiempo dejando visible la demarcacion
que se ha intentado eliminar.

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES



3.5. CLASIFICACION

Las demarcaciones se pueden clasificar segun su forma y altura.

3.5.1. Segun su forma

a.

—h

Lineas longitudinales: se emplean para delimitar carriles y calzadas, para
indicar zonas con y sin prohibicion de adelantar o de cambio de carril,
zonas con prohibicion de estacionar, y para delimitar carriles de uso
exclusivo de determinados tipos de vehiculos.

Lineas transversales: se emplean fundamentalmente en intersecciones
para indicar el lugar antes del cual los vehiculos deben detenerse y para
demarcar senderos destinados al cruce de peatones o de bicicletas.
Demarcaciones para cruces: se emplean en las intersecciones de vias o
cruces que requieren de una senalizacion vertical y/o semaforizacion que
establezca la prioridad entre ellos; las senales verticales y/o semaforos, en el
caso de vias pavimentadas, deben ser complementadas con demarcaciones
que también definan los lugares de cruce.

Demarcacion de lineas de estacionamiento.

Demarcacion de paraderos.

Simbolos y leyendas: se emplean tanto para guiar y advertir al usuario
de las vias como para regular la circulacion de vehiculos y peatones. Se
incluyen en este tipo de demarcacion las flechas, simbolos, triangulos
CEDA EL PASO y leyendas tales como PARE y DESPACIO, SOLO BUS,
entre otras.

Otras demarcaciones: existen otras demarcaciones que no es posible
clasificar dentro de las anteriores, ya que ninguno de sus componentes
(longitudinales, transversales o simbalicos) predomina por sobre los otros.

3.5.2. Segun su altura

Planas: Aquéllas de hasta 6 mm de altura.

Elevadas: Aquéllas de mas de 6 mm y hasta 21 mm de altura para las
tachas y 150 mm para los otros delineadores de piso (ver Figura 5.1) y
que son utilizadas para complementar a las primeras. El hecho de que
esta demarcacion sea elevada aumenta su visibilidad, especialmente al
ser iluminada por la luz proveniente de los faros de los vehiculos, aun en
condiciones de lluvia, situacion en la cual, generalmente, la demarcacion
plana no es eficaz.

3.5.3. Relacion de demarcaciones planas y demarcaciones
elevadas con tachas

La relacion entre demarcaciones planas y demarcaciones elevadas se basa en la
clasificacion de la linea longitudinal y el patron (p) de la linea segmentada que
se aplica al tramo de la via tal como se muestra en las Figuras 3-5 a 3-16. Ver
seccion 3.11.1.
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Normalmente las demarcaciones elevadas asociadas a lineas continuas se
colocan en un costado de dicha linea. No obstante, en algunos casos de ancho
de calzada reducida se pueden colocar encima de la demarcacion plana. En el
momento de repintar las demarcaciones planas habra que tomar acciones para
que no se pinten las tachas.

3.6. DEMARCACIONES PLANAS

3.6.1. Materiales de las demarcaciones planas

Existeunagranvariedaddematerialesparademarcar, condistintascaracteristicas,
durabilidad y métodos de instalacion; corresponde a las entidades responsables
de las vias seleccionar y especificar los que mejor satisfagan sus necesidades. En
esta decision deben considerarse las caracteristicas nocivas que para la salud
de las personas y el medio ambiente presentan algunos productos, asi como el
tipo de pavimento y el flujo vehicular, entre otros factores.

Los materiales son aplicados en capas delgadas, como pinturas, materiales
plasticos, termoplasticos, cintas preformadas, entre otros.

3.6.2. Dimensiones y apariencia de las demarcaciones planas

Las dimensiones de las demarcaciones planas se especifican en relacion con
la velocidad maxima de la via en que se ubican. Estas se detallan para cada
caso en las siguientes secciones. Cuando se requiera mejorar la visibilidad de
una demarcacion o darle un énfasis especial, tales dimensiones pueden ser
aumentadas, siempre que un estudio técnico lo justifique, y que leyendas y
simbolos mantengan sus proporciones.

En términos generales, toda demarcacion plana recién aplicada debe presentar
bordes nitidos, alineados y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones
queden claramente definidas. EnlaTabla 3-1 se sefalan las tolerancias aceptadas
en las dimensiones de demarcaciones planas en su momento de aplicacion. En
particular, cuando se aplique una demarcacion plana sobre otra preexistente
de la mismas dimensiones, esta ultima debe quedar cubierta. No obstante, las
lineas podran tener una posible variacion en sus ejes de hasta un 10%.

N
Tabla 3-1 Tolerancias maximas en las dimensiones
de demarcaciones planas
Dimensiones Tolerancia permitida

Ancho de Ia linea 5%

Largo de una linea segmentada 5%

Dimensiones de simbolos y letras 5%
. Separacion entre lineas adyacentes 5%

Para lograr una visibilidad y nitidez 6ptima, las demarcaciones nunca deben ser
colocadas encima de una junta longitudinal de pavimentos.
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3.6.3. Color de las demarcaciones planas

Las demarcaciones planas deben ser blancas, amarillas, azules o rojas.

3.6.4. Retrorreflexion de las demarcaciones planas

Las demarcaciones deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda
condicion climatica, por ello se elaboran con materiales apropiados, incluyendo
retrorreflectivos como micro-esferas de vidrio, lentes prismaticos, o similar y se
someten a procedimientos que aseguran su retrorreflexion. Esta propiedad
permite que sean mas visibles en la noche al ser iluminadas por las luces de los
vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la
fuente luminosa.

Las demarcaciones planas deben cumplir los valores minimos de retrorreflexion
inicial y en el tiempo, segun lo determinado en la NTC 4744-3 o su actualizacion
adoptada por el Ministerio de Transporte. Se exceptuan del requisito anterior
las lineas que delimitan estacionamiento (ver seccion 3.17), y las lineas de eje
central y de borde en ciclovias. Para los pictogramas y textos se pueden permitir
valores de retrorreflexion inferiores a los aqui establecidos.

Los angulos de iluminacion y observacion se muestran en la Figura 3-1.

3.6.5. Contraste

Para la adecuada visibilidad diurna de una demarcacion plana se requiere
que ésta se destaque de la superficie de la via, por ello se define una relacion
de contraste minima entre la demarcacion y el pavimento. Con frecuencia el
color original del pavimento tiende a cambiar con el tiempo, por el desgaste
de la superficie y en el caso de pavimentos de asfalto, por el envejecimiento del
ligante. De hecho, los pavimentos de mezcla asfaltica tienden con el tiempo a
cambiar de color negro a gris.

La relacion de contraste minima Rc es 1,7

donde:

Rc = (B demarcacion- 3 pavimento)/ B pavimento
I3 = Factor de Luminancia

De no registrarse este valor minimo, o cuando se requiera dar contraste de
una demarcacion plana en pavimentos hidraulicos o en pavimentos asfalticos
envejecidos, debera emplearse un fondo negro que sobresalga 5 cm alrededor
de la marca.

3.6.6. Resistencia al Deslizamiento

Al igual que la capa de rodadura, la demarcacion plana debe presentar una
resistencia al deslizamiento suficiente para que los vehiculos circulen sobre ella
sin riesgo. Esta condicion esta directamente relacionada con su coeficiente de
rozamiento, ya que la resistencia al deslizamiento es producto de ese coeficiente
por la fuerza normal que ejerce el vehiculo al pasar sobre la demarcacion.
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Por lo anterior, el coeficiente de rozamiento de las demarcaciones planas debe
ser siempre:

Mayor o igual que 0,40 en vias urbanas
Igual o superior a 0,45 en vias rurales

Ambos coeficientes medidos con el Péndulo Britanico, o su valor equivalente
cuando se mida con otro instrumento, teniendo en cuenta la norma ASTM
E.303 con ensayos a 0° y 45e.

3.7. DEMARCACIONES ELEVADAS

En condiciones de lluvia, las demarcaciones planas suelen cubrirse con
una pelicula de agua, lo que en algunos casos puede limitar su visibilidad y
retrorreflectividad. Una manera de dar a conocer las regulaciones y otra
informacion senalizada con demarcaciones planas es reforzandolas con
demarcaciones elevadas.

Para lograr una demarcacion “elevada” se puede emplear:
e Tachas
e Delineadores de piso (ver Capitulo 5 seccion 4)
e Demarcaciones resaltadas (ver Capitulo 5 seccion 9)

Ambas presentan un perfil mas alto que las demarcaciones planas, y por ende
son visibles aun en situaciones de agua sobre el pavimento. Adicionalmente,
por ser elevadas generan un ruido y vibracion cuando un vehiculo pasa
por encima de ellas, lo que puede servir para alertar el haber efectuado una
maniobra deseada, o no deseada.

Las demarcaciones resaltadas se pueden generar de diferentes maneras,
pero la demarcacion en si deberia cumplir con todos los requerimientos
de demarcaciones planas tales como dimensiones y apariencia, color,
retrorreflectividad, contraste y ubicacion.

3.7.1. Materiales formas y tamanos de las tachas

Conocidos normalmente como tachas u “ojos de gato”, por lo general estos
dispositivos son plasticos, ceramicos o metalicos, entre otros materiales. Cada
cara que enfrenta el trafico debe ser retrorreflectante, segun lo senalado mas
adelante en 3.7.2.

Las tachas pueden ser fabricadas de plastico duro o blando, de ceramica, de
metal o de otros materiales similares y se pueden categorizar como permanentes
y temporales. Las tachas pueden ser retrorreflectivas en uno o dos sentidos y
adicionalmente pueden ser iluminadas internamente con luz continua. Algunas
tachas son retrorreflectivas desde cualquier direccion. De ser iluminadas
internamente, deben ser con luz continua, nunca destellante.

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES



Cuando se usen en vias unidireccionales pueden ser retrorreflectivas o
iluminadas solo en el sentido del transito y en vias bidireccionales deben ser
retrorreflectivas o iluminadas en ambos sentidos.

Las tachas pueden tener diferentes formas, pero no deben superar una altura
de 20,3 mm y el angulo entre la base y las caras enfrentadas al transito, no
debe ser mayor de 45°. En todo caso, sus elementos retrorreflectivos deben
ser de 100 + 7 mm de ancho. En el caso de las demarcaciones elevadas, se
produce ademas un efecto vibratorio y sonoro cuando son pisadas por un
vehiculo, alertando al conductor que esta atravesando una linea demarcada,
lo que contribuye a una mayor seguridad.

3.7.2. Dimensiones de las tachas

La dimension de su base perpendicular al eje de transito, debe ser menor o
igual a 130 mm Ver Figura 3-2 Tratandose de demarcaciones elevadas y muy
elevadas, la superficie retrorreflectante debe tener un area minima de 600 mm?,
cumpliendo con los coeficientes de intensidad luminosa establecidos en la NTC
4745 de 2002 o su actualizacion adoptada por el Ministerio de Transporte.

[ Figura 3-2 Dimensiones de Tachas J

s )
Vista Superior

Lado Mayor
o Diametro Base 600 mm?
<130 mm

Vista Lateral

20,3 mm max |

3.7.3. Color de las tachas

El color del fondo de la tacha debe ser similar a la demarcacion plana que estan
complementando con la excepcion de las tachas azules, que son usadas para las
aproximaciones a hospitales, clinicas y centros de atencion médica, en donde
son ubicadas sobre las lineas de borde de pavimento.

Los elementos retrorreflectivos de las tachas deben ser blancas para
complementar una demarcacion plana blanca, amarillas para complementar
una demarcacion amarilla, azules para aproximaciones a hospitales, clinicas y
centros de atencion meédica y rojas para indicar al conductor que va en contra
del sentido del transito o el acceso a una rampa de emergencia.
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3.7.4. Ubicacion de las tachas

Las tachas se deben instalar al lado derecho a 0,05 m de las demarcaciones
planas de borde que complementan y en linea a mitad de brecha en el caso
de demarcaciones planas segmentadas que complementan. En situaciones
urbanas que no tengan berma pavimentada, se pueden instalar al lado
izquierdo de la linea de borde.

El espaciamiento entre las tachas de cualquier via es funcion del patron utilizado
para la linea central segmentada en la via, y segun la via este patron puede
variar entre 8 my 12 m. En vias rurales es normalmente 12 my en vias urbanas
es de 8 m. Estos patrones se establecen en la Tabla 3-3.

En los lugares donde existan dos demarcaciones planas continuas de
adelantamiento prohibido se deben ubicar en dos lineas, adentro de las lineas
planas o sobre estas. Ver seccion 3.12.2 Lineas de Carril Continuas.

Cuando una tacha pierda su visibilidad nocturna o diurna se debe instalar
un elemento nuevo. Para definir la separacion longitudinal entre tachas, se
deben tener en cuenta condiciones de alta pluviosidad, presencia de neblina,
proximidad a curvas verticales y horizontales con velocidades maximas de 60
km/h, situaciones en las cuales la separacion de las tachas debe ser la menor
establecida en los casos considerados en las Figuras 3-4A a 3-16.

3.8. LINEAS LONGITUDINALES

Las lineas longitudinales se emplean para delimitar carriles y calzadas; para
indicar zonas con y sin prohibicion de adelantar o cambiar de carril; zonas
con prohibicion de estacionar; y para delimitar carriles de uso exclusivo de
determinados tipos de vehiculos, por ejemplo, carriles exclusivos de bicicletas,
motocicletas o buses.

3.8.1. Clasificacion de las lineas longitudinales

Atendiendo al elemento de la via que identifican, las lineas longitudinales se
muestran en las Figuras 3.3 y 3.4 y se clasifican en:

a. Lineas “centrales” que separan flujos opuestos

b. Lineas que separan carriles

C. Lineas de borde de pavimento
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Figura 3-3 Lineas Longitudinales

Linea Central

Linea de Borde
de Pavimento
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Figura 3-4 Dimensiones de Lineas Longitudinales

Demarcacion
de Berma
Pavimentada

Linea de Borde de
Pavimento Exterior

Linea entre
Carriles

Linea Central
que Separan Flujos
Opuestos

0,12m 0,12m 0,12m

3.9. CARACTERISTICAS DE LAS LINEAS LONGITUDINALES

3.9.1. Color
3.9.1.1. Blanco

El color blanco se usa para indicar a los conductores:
e Laseparacion de flujos que van en la misma direccion
e El costado derecho del pavimento en la direccion de flujo en vias de doble
sentido de circulacion
e El costado derecho e izquierdo del pavimento en la direccion del flujo en
vias en un mismo sentido de circulacion
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3.9.1.2. Amarillo

El color amarillo se usa para indicar a los conductores:

e |aseparacion entre flujos que van en sentido opuesto en vias de una sola
calzada de dos sentidos
e E| costado izquierdo en la direccion de flujo de calzadas con un sentido
de circulacion en vias de dos o mas calzadas con separador y rampas de
enlaces
3.9.1.3. Azul

El color azul se usa para demarcar las lineas de borde de pavimento en las
aproximaciones y frente a hospitales, clinicas y centros de atencion médica.

3.9.1.4. Rojo

El color rojo se usa para indicar a los conductores:

El acceso a una rampa de emergencia

Carriles a los cuales no debe ingresarse desde la direccion en la cual son
visibles

En sardineles para indicar una prohibicion de estacionamiento

3.9.2.Significado de laformay ancho de las lineas longitudinales

Una linea doble indica el maximo nivel de restriccion o restricciones
especiales

Una linea continua significa que ningun conductor con su vehiculo debe
atravesarla ni circular sobre ella, y cuando la marca separe los dos sentidos
de circulacion, significa que no se debe circular por la izquierda de ella

Una linea segmentada indica que esta permitido su traspaso

Una linea punteada advierte de una transicion entre diferentes clases de
lineas

Linea normal: 12 a 15 cm de ancho y en ciclovias de 10 cm

Linea ancha: tendra un ancho por lo menos del doble de una linea normal
Linea doble: son dos lineas paralelas claramente separadas

Linea segmentada: es una linea normal separada por brechas

Linea punteada: son segmentos claramente mas cortos que los de una
linea segmentada, separados por brechas también mas cortas que las de
la linea segmentada
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3.10. PATRON DE LAS LINEAS LONGITUDINALES
SEGMENTADAS

El patron de una linea central segmentada puede variar entre 4 my 12 m. La
relacion entre el tramo demarcado y la brecha varia segun la velocidad maxima
permitida de la via, como se muestra en la Tabla 3-3.

Tabla 3-3 Patron - Demarcacion / Brecha para lineas segmentadas
Vgt)lceﬁlaig (T'?T);l:)‘a P;‘t:r?,n de'r?:;?'gla%?én derrll_;‘:cgaocién l:l)_raerc oa
brecha (m) (m)
Mayor a 60 12 3a5 4,5 7,5
Menor o igual a 60 8 3a5 3 5
Ciclovia 3 1Taz2 1 2
\

Asi, para una via con velocidad maxima mayor a 60 km/h, se debe utilizar
un patron de 12 m y una relacion 3 a 5, que se traduce en lineas de 4.5 m
demarcados seguidos de 7.5 m sin demarcar. Para vias con velocidad maxima
menor o igual a 60 km/h, se debe utilizar un patron de 8 metros y una relacion
de 3 a5, resulta en 3 m demarcados y 5 m de brecha. Esta ultima es la tradicional
en las vias urbanas colombianas.

Cuando se refuerza una linea longitudinal segmentada, la demarcacion elevada
debe instalarse centrada en todas las brechas o brecha por medio.

Cuando en una ciclorruta se demarca el eje central, se debe utilizar una linea de
10 cm. de ancho, con un patron de 3 m y una relacion de 1 a 2, la cual resulta
en una demarcacion de 1 m seguido por una brecha de 2 metros.

3.11. LINEAS “CENTRALES” QUE SEPARAN FLUJOS
OPUESTOS

Estas lineas se conocen como lineas centrales porque se encuentran entre dos
flujos; sin embargo, no necesariamente estan en el eje central de una calzada,
por ejemplo en el caso en el que el numero de carriles no sea igual por sentido.
Son de color amarillo cuando separan dos sentidos de transito y se utilizan en
calzadas bidireccionales para indicar donde se separan los flujos de circulacion
opuestos.

El ancho de estas demarcaciones varia segun el tipo de linea y la velocidad
maxima permitida en la via, como se detalla mas adelante para cada tipo de
linea.

Dada la importancia de estas lineas en la seguridad del transito, ellas deben
encontrarse siempre presentes en toda via bidireccional con ancho de calzada

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES

—~



de 5,5 m o mas. En calzadas con anchos inferiores a 7,3 m se debe marcar el gje
central con una sola linea continua amarilla para vias rurales y ancho inferior a
6,5 m para vias urbanas.

Las lineas de eje central pueden ser: segmentadas, continuas dobles o mixtas.
3.11.1. Lineas centrales segmentadas separando flujos opuestos
Estas lineas pueden ser traspasadas y se emplean donde las caracteristicas

geomeétricas de la via permiten el adelantamiento y los giros hacia la izquierda.
Ver Figuras 3-5y 3-6.

[ Figura 3-5 Lineas Centrales Segmentadas Caso 1 j

a N\

‘Il Sentido del Transito Demarcacion Elevada

B (Tacha)j
. Demarcacion Ii p 4|

Plana
Sentido del Transito ||

Separacion via doble sentido y 2 carriles sin restriccion de adelantamiento con un patron de
demarcaciones segmentadas en la via = p y una separaciéon normal entre tachas = p.

\\ J

Figura 3-6 Lineas Centrales Segmentadas Caso 2 j

N\
J

‘" Sentido del Transito Demarcacion Elevada

(Tacha)
P —\
. Demarcacion ! 2p !

Plana
Sentido del Transito ||

Separacion via doble sentido y 2 carriles sin restriccion de adelantamiento con un patréon de
demarcaciones segmentadas en la via = p y una separacion normal entre tachas = 2p.

\. v,

3.11.2. Lineas centrales continuas que separan flujos opuestos

Las lineas centrales continuas no pueden ser traspasadas para efectuar
maniobras de adelantamiento o giros hacia la izquierda. Se pueden aplicar
junto a lineas centrales segmentadas, ver seccion 3.11.4 o junto con otra linea
central continua. Ver Figuras 3-7 a 3-12. Cuando una linea central continua es
complementada con tachas, el espaciamiento entre estas debe ser igual al 50%
del espaciamiento normal entre tachas para las lineas segmentadas de la via.
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[ Figura 3-7 Lineas Centrales Continuas Caso 1 J
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‘II Sentido del Transito DNt CaCion v2p
/ Plana
O O O O O

O m|
p / |7 P 4|
Demarcacion Elevada Sentido del Transito ||
(Tacha)

oo

Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en un sentido con un patrén
de demarcaciones segmentadas en la via = p, y una separacion entre tachas = p en linea
segmentada y una separacion entre tachas = '2p en linea continua.

)

[ Figura 3-8 Lineas Centrales Continuas Caso 2 ]
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ion |
‘Il Sentido del Transito e | B

/ Plana
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A I 2p
Demarcacion Eleval:la ) .
(Tacha) Sentido del Transito II
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Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en un sentido con un patrén
de demarcaciones segmentadas en la via = p, una separacion entre tachas = 2p. en linea
segmentada y una separacion de tachas = p en linea continua.

J

[ Figura 3-9 Lineas Centrales Continuas Caso 3 j
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oo

Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en ambos sentidos y una
separacion de tachas = 'z p, segun patron de la Tabla 3-3.

J

[ Figura 3-10 Lineas Centrales Continuas Caso 4 j
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Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en ambos sentidos y una
separacion de tachas = p, segun patron de la Tabla 3-3.
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[ Figura 3-11 Lineas Centrales Continuas Caso 5 j

( )

‘Il Sentido del Transito '_I/z p_|

Demarcacion Elevada \__Demarcacion . L.
! v ! Sentido del Transito Il»

(Tacha) Plana

Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en ambos sentidos con una
separacion de tachas = 'z p, segun patréon de la Tabla 3-3.

S 4
[ Figura 3-12 Lineas Centrales Continuas Caso 6 j
é )
‘Il Sentido del Transito | [ |

30 cm max

Demarcacion Elevada . Demarcacion
(Tacha) Plana Sentido del Transito ||

Separacion via doble sentido con restriccion de adelantamiento en ambos sentidos con una
separacion de tachas = p, segun patrén de la Tabla 3-3.

\. J

3.11.3. Lineas centrales continuas dobles
que separan flujos opuestos

Las lineas centrales continuas dobles consisten en dos lineas amarillas paralelas
claramente separadas. Ver Figuras 3-9 y 3-12. Se emplean en calzadas con
doble sentido de transito, en donde la visibilidad en la via se ve reducida por
curvas, pendientes u otros, impidiendo efectuar adelantamientos o virajes a la
izquierda en forma segura en ambas direcciones.

En vias de doble sentido de 4 o mas carriles, donde el numero de carriles por
sentido esigual, el eje central debe estar siempre demarcado con lineas amarillas
centrales continuas dobles.

En curvas que requieren un sobre ancho, las lineas amarillas de eje central
continuas dobles, excepcionalmente, pueden no ser paralelas para adaptarlas
a la geometria del camino, siempre que se mantengan claramente separadas.

La demarcacion elevada para complementar estas demarcaciones debe ser
de color amarillo e instalarse fuera o dentro de las 2 lineas continuas, ver
Figuras 3-7 a 3-10, manteniendo una distancia uniforme entre ellas, la que
normalmente sera la mitad del patron utilizado para lineas segmentadas. En
situaciones especiales se pueden colocar con menor distanciamiento entre ellas
para enfatizar la doble linea.
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3.11.4. Lineas centrales mixtas que separan flujos opuestos

Las lineas centrales mixtas consisten en dos lineas amarillas paralelas, una
continua y la otra segmentada, de un ancho minimo de 12 cm cada una
claramente separadas. La linea continua se emplea para indicar la prohibicion
de adelantar y girar a la izquierda para el sentido del transito mas proximo
a ella, sin restringir al otro sentido. En las Figuras 3-7 y 3-8 se muestra esta
combinacion de demarcaciones.

3.12. LINEAS QUE SEPARAN CARRILES

Estas lineas que son de color blanco, se utilizan para delimitar los carriles que
conducen el transito en una misma direccion. Tambien cumplen la funcion de
ordenar el trafico e incrementar la eficiencia del uso de una red vial urbana en
sitios en donde se presentan congestiones.

Para indicar que el cambio del carril se puede realizar sin afrontar riesgo, se usa
una linea blanca segmentada; de lo contrario, debe ser continua.

Las lineas de carril tienen un ancho minimo de 12 cm y maximo de 20 cm;
excepcionalmente son de 40 cm cuando se utilizan para delimitar ciclo bandas.

3.12.1. Lineas de carriles segmentadas

La relacion entre el tramo demarcado y la brecha de una linea de carril
segmentada varia segun la velocidad maxima de la via, como se muestra en la
Tabla 3-3.

Asi, para una via con velocidad maxima inferior o igual a 60 km/h se debe
usar un patron de 8 m y una relacion 3 a 5, lo que se traduce en lineas de 3 m
demarcados seguidas de 5 m sin demarcar.

La demarcacion elevada debe ser de color blanco o blanco-rojo e instalarse
centrada en todas las brechas o brecha por medio. Ver Figura 3-13 y 3-14.

3.12.2. Lineas de carril continuas

Cuando por razones de seguridad se quiere restringir el cruzar entre carriles se
debe aplicar una linea continua. Ver Figura 3-15y 3-16.

Las lineas de carril deben ser continuas 15 m a 20 m antes de la linea de
detencion de un cruce controlado por la senal CEDA EL PASO o PAREy 12 m a
15 m en accesos a cruces semaforizados.

Las lineas de carril continuas también se utilizan para segregar ciclo bandas y
carriles SOLO BUS del resto del flujo vehicular.
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Figura 3-13 Lineas de Carril Segmentada Caso 1
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Separacion entre carriles del mismo sentido con un patréon de demarcaciones segmentadas
en la via = p, una separacion normal entre tachas = p. )
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7 | P |
Demarcacion Elevada
(Tacha) Sentido del Transito ||
Separacion entre carriles del mismo sentido con un patrén de demarcaciones segmentadas
en la via = p, una separacién normal entre tachas = 2p. y
[ Figura 3-15 Lineas de Carril Continua Caso 3 j
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[ Figura 3-16 Lineas de Carril Continua Caso 4 j
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3.12.3.Demarcacionde continuidadde carriles enintersecciones

Existen vias urbanas que en ciertas intersecciones presentan situaciones
complejas, como desalineamientos entre la entrada y salida del cruce. En
estos casos se pueden extender las lineas de carriles de la via, atravesando la
interseccion, con lineas segmentadas, o que permite guiar apropiadamente al
usuario, facilitando un flujo mas ordenado y seguro.

Dentro de la interseccion, dichas lineas de carril deben tener un patron de 2 m,
1 m demarcado seguido de 1 m de brecha, como se muestra en la Figura 3-17.
Para asegurar la efectividad de este tipo de demarcacion se debe demarcar los
carriles de una sola de las vias que cruzan la interseccion.

Esta demarcacion no debe reforzarse con demarcacion elevada.

Figura 3-17 Demarcaciones de Continuidad

de Carriles en Interseccion

e
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3.12.4. Definicion de Zonas de NO ADELANTAR

Estas demarcaciones sirven para delimitar longitudinalmente las zonas en
las cuales el adelantamiento esta prohibido en uno u otro sentido o en
ambos a la vez, lo que se indicara por las caracteristicas especiales de la
demarcacion central.

Deberan demarcarse las zonas de adelantamiento prohibido en tramos de
recta, curva horizontal, curva vertical (Figura 3-18), en donde la distancia
de visibilidad para efectuar la maniobra de adelantamiento es mayor que la
distancia de visibilidad del sector, teniendo en cuenta la velocidad del 85%
(percentil 85) de los usuarios, determinada mediante un estudio de ingenieria
de transito, o la velocidad de disefo del sector, para vias nuevas.

Para demarcar zonas de adelantamiento prohibido en curvas verticales (Figura
3-18) y curvas horizontales (Figura 3-19), en el evento de que la longitud de la
zona de adelantamiento prohibido resulte inferior a la indicada, se adelantara
el inicio de la zona de prohibicion, hasta alcanzar esta longitud de acuerdo con
lo establecido en la Tabla 3.4.

La definicion de las zonas de adelantamiento prohibido se debera hacer
mediante un chequeo en planos, tanto en planta como en perfil, teniendo en
cuenta los siguientes criterios:

e En perfil: La altura del ojo del conductor y del vehiculo que se acerca se
mide a 1,2 m de la superficie del pavimento (Figura 3-18)

e En planta: La visual de los conductores se ubica a 0,5 m a la derecha de la
linea de eje de la via, en cada sentido de circulacion (Figura 3-19)
La distancia minima de visibilidad de adelantamiento y la longitud minima

de la linea de adelantamiento prohibido se calcularan de acuerdo con la
velocidad de operacion del tramo, teniendo en cuenta lo establecido en

la Tabla 3.4.

Tabla 3-4 Distancia de adelantamiento
Velocidad | Distancia minima Longitud minima
MV | ge admsammimmens )| = averamam e

(m) prohibido (m)

30 80 30

40 140 35

50 150 40

60 170 45

70 210 55

80 240 60

100 324 80

120 400 100
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[ Figura 3-19 Zona de No Adelantar Curva Horizontal j
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3.13. LINEAS DE BORDE DE PAVIMENTO

Estas lineas indican a los conductores, especialmente en condiciones de
visibilidad reducida, donde se encuentra el borde exterior del pavimento,
lo que les permite posicionarse correctamente respecto de este y asi tener
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menor probabilidad de invadir un carril en contraflujo. Cuando un conductor
es encandilado por un vehiculo que transita en el sentido contrario, estas
demarcaciones son a veces la unica orientacion con que aquél cuenta, por lo
que son imprescindibles en vias rurales.

Estas lineas separan la berma de los carriles de circulacion, indicando el borde
exterior del pavimento. Ver Figuras 3-21 y 3-25. Normalmente son colocadas en
el pavimento aproximadamente a 5 cm de la berma o el sardinel.

En todas las vias urbanas que no cuenten con sardineles y en las vias arteriales
o de jerarquia superior, se deben delimitar los bordes exteriores del pavimento.
En vias locales, la marcacion de la linea de borde del pavimento se limita a las
que no disponen de bordes de sardinel. En los tuneles y puentes se deben
marcar siempre las lineas de borde de pavimento.

También se debe utilizar esta demarcacion en areas urbanas cuando las
caracteristicas geometricas de la via generan condiciones de riesgo, como
curvas cerradas, variaciones de ancho de calzada o cuando no existe iluminacion
apropiada.

En vias rurales con ancho de calzada menor a 5.5 m, donde resulta dificil
conducir unvehiculo sininvadir continuamente el carril de sentido de circulacion
contrario, se deben demarcar solamente los bordes exteriores del pavimento.

También, excepcionalmente, pueden demarcarse lineas de borde de pavimento
de color azul en las aproximaciones a hospitales, clinicas y centros de atencion
médica. Estas se pintan en las vias que conducen a tales sitios, desde una
distancia aproximada de 500 m. En los casos en que se prefiera mantener estas
lineas con color blanco, se deben instalar tachas retrorreflectivas bidireccionales
de color azul, separadas entre si 3 m.

Cuando las lineas continuas de borde de pavimento se refuerzan con
demarcaciones elevadas, éstas deben colocarse al exterior de la linea de
demarcacion plana. El espacio entre estas demarcaciones elevadas debe ser la
mitad del largo del patron de la demarcacion segmentada y asi no confundir
estas con una linea segmentada. Es decir, si el patron de la linea segmentada
es de 12 metros, se debe colocar una demarcacion elevada cada 6 metros. Ver
Figuras 3-20 a 3-25.

[ Figura 3-20 Linea de Borde de Pavimento Caso 1 ]

Sentido del Transito |I» Dtelritiad el

Plana T
| | | | |
\_Demarcacion Elevada l—'/z p—|

(Tacha)

Separacién con linea blanca entre carril y berma derecha con un patron de demarcaciones
segmentadas en la via = p, una separacion normal entre tachas = p.
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Figura 3-21 Linea de Borde de Pavimento Caso 2

|
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| | Demarcacion Elevada
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Separacion con linea blanca entre carril y berma derecha con una separacion entre tachas = p,
segun patrén de la Tabla 3-3.
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Figura 3-22 Linea de Borde de Pavimento Caso 3
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Figura 3-23 Linea de Borde de Pavimento Caso 4
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Figura 3-24 Linea de Borde de Pavimento Caso 5
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L Figura 3-25 Linea de Borde de Pavimento Caso 6
Y
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I
Sentido del Transito ||»

Separacioén con linea amarilla entre carril y berma izquierda con una separacion entre tachas

L= 2p, segun patron de la Tabla 3-3.
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3.13.1. Lineas Segmentadas de Borde de Calzada

Las lineas segmentadas de borde de calzada se emplean para limitar el ancho
disponible de calzada en accesos a intersecciones con boca muy ancha,
para delimitar ensanchamientos de calzada destinados al estacionamiento o
detencion de vehiculos, o para delimitar carriles de desaceleracion de salida o
aceleracion de entradas en enlaces de autopistas y carreteras. Ver Figura 3-26.
Estas lineas son de color blanco, intermitentes con tramos de un metro (1,0 m),
separados un metro (1,0 m) y con un ancho de 0,2 m. Podran ser reforzadas
con una tacha entre las lineas.

p
L Figura 3-26 Lineas Segmentadas de Borde de Calzada j
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3.14. TRANSICIONES POR REDUCCION DE CARRILES

Cuando el ancho de la calzada se reduce, disminuyendo el numero de carriles
disponibles, se debe demarcar una zona de transicion con lineas de eje y de
borde de calzada convergentes que indiquen al conductor dicha reduccion.

En la zona de transicion siempre se debe sefalar la prohibicion de adelantar
al flujo que circula en la direccion de la convergencia, demarcando con linea
continua la linea de eje mas proxima a dicho flujo.

El largo minimo de la zona de transicion queda determinado por las siguientes
relaciones:

e | =A - V/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 60
km/h.

e | =A *V2/150; en vias cuya velocidad maxima permitida sea igual o menor
a 60 km/h.

Donde:

L = longitud de transicion en metros. En todo caso L no debe ser nunca menor
alom.

A =diferenciade ancho dela calzada, entre los extremos de la zona de transicion,
en metros.

V = velocidad maxima permitida en km/h.

La demarcacion de la transicion depende también del numero y tipo de carriles
que son eliminados. Algunas de las situaciones posibles se muestran en la
Figura 3-27.

Antes de la transicion se debe instalar una senal de preventiva de reduccion de
calzada, a una distancia determinada de acuerdo con lo sefalado en el Capitulo
2, seccion 3, de este Manual. Las lineas de carril se deben interrumpir mas alla
de dicha senal, a un cuarto de la distancia que separa a la senal del inicio de la
transicion.

Dado el riesgo que involucran estas transiciones, es conveniente que las lineas
de borde de calzada en estas zonas sean lo mas anchas posibles, para garantizar
su visibilidad en toda circunstancia. También es conveniente reforzarlas con
demarcacion elevada instalada uniformemente, manteniendo una distancia de
8 m a 12 m entre cada elemento, se pueden complementar con delineadores
tubulares simples de color de fondo amarillo, segun esquema.
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Figura 3-27 Transicion por Reducciéon de Carriles
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3.15. LINEAS TRANSVERSALES

Las lineas transversales se utilizan en cruces para indicar el lugar antes del cual
los vehiculos deben detenerse y para demarcar sendas destinadas al cruce de

peatones o de bicicletas. .
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3.15.1.Clasificacion

Atendiendo a la funcion que cumplen, las lineas transversales se clasifican en:

e lineas de detencion: indican el lugar ante el cual los vehiculos que se
aproximan a una interseccion o a un paso para peatones o de ciclistas
deben detenerse. En vias con velocidades maximas permitidas iguales
o inferiores a 60 km/h el ancho minimo debe ser de 20 cm; en vias con
velocidades maximas permitidas superiores a 60 Km/h, dicho ancho
minimo es de 30 cm

e Linea de seda el paso: indican el lugar ante el cual los vehiculos que se
aproximan a una interseccion deben detenerse si en el flujo vehicular de la
via prioritaria, se aproxima un vehiculo que impida cruzar la interseccion o
incorporarse a la via prioritaria con seguridad

e Lineas de cruce: éstas delimitan y sehalan el sendero destinado al cruce de
peatones o de ciclistas en la calzada

3.15.2. Caracteristicas
3.15.2.1. Mensaje

Ademas de senalar el lugar mas cercano a una interseccion, a un paso para
peatones o a un cruce de ciclistas, donde los vehiculos deben detenerse,
indican la prioridad de cruce de los peatones o de bicicletas sobre los vehiculos
motorizados.

3.15.2.2. Forma
Las lineas transversales pueden ser continuas o segmentadas.
3.15.2.3. Color

Las demarcaciones de lineas transversales son blancas.

3.16. DEMARCACIONES PARA CRUCES

Lasintersecciones de vias, o cruces, a menos que presenten muy bajos volumenes
de flujos vehiculares, requieren de una senalizacion vertical o semaforizacion
que establezca la prioridad entre ellos. En el caso de vias pavimentadas, las
senales, deben ser complementadas con demarcaciones que tambieén definan
los lugares por los que debe realizarse el cruce de peatones. Combinados todos
estos elementos, se reduce la posibilidad de confusion por parte de todos los
usuarios y se incrementa la eficiencia de las intersecciones.

En esta seccion se muestra como debe tratarse cada tipo de interseccion o
cruce y la relacion e integracion que debe existir entre las senales, semaforos y
demarcaciones segun la condicion operativa de los distintos casos, a saber:

a. Cruce controlado por senal Pare SR-01

b. Cruce controlado por sefnal Ceda el Paso SR-02
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Cruce regulado por Semaforos
Cruce con restriccion de bloqueo
Cruce peatonal

Cruce a nivel de Ferrocarril

mooan

3.16.1. Cruce controlado por sefial PARE

Cuando una interseccion es controlada por una condicion “PARE”, la linea
de detencion deben demarcarse siempre que se instale la senal vertical SR-01
PARE, complementado con la palabra PARE siempre que sea posible, excepto
cuando la capa de rodadura de la via sea en tierra o afirmado.

La linea de detencion indica al conductor que enfrenta la senal PARE, el lugar
mas proximo a la interseccion donde el vehiculo debe detenerse. Se debe
extender a través de todos los carriles de aproximacion que tengan el mismo
sentido del transito, aproximadamente paralela al eje de la via que se esta
intersectando, y alineada con el borde exterior de la berma de la via principal
o con el sardinel. Debe ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad
sobre la via prioritaria para poder reanudar la marcha con seguridad, y a una
distancia minima de 1,2 m de cualquier paso peatonal que exista en el lugar.

Ver Figura 3-28 y 3-29 que muestra la relacion entre la senal vertical, la linea de
detencion y la palabra PARE.

[ Figura 3-28 Cruce Controlado por Senal PARE ]
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[ Figura 3-29 Cruce Controlado por Senal PARE ]
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3.16.2. Cruce controlado por sefnal CEDA EL PASO

Cuando una interseccion es controlada por una condicion “CEDA EL PASO”,
la linea y el simbolo CEDA EL PASO deben demarcarse siempre que se instale
la senal vertical SR-02. CEDA EL PASO, excepto en superficies de rodadura en
tierra o afirmado.

La linea segmentada indica al conductor que enfrenta la sefial CEDA EL PASO,
el lugar mas proximo a la interseccion donde el vehiculo debe detenerse si
en el flujo vehicular de la via prioritaria no existe un espacio suficiente para
entrar a la interseccion con seguridad. Esta linea se debe extender a través de
todos los carriles de aproximacion que tengan el mismo sentido del transito,
aproximadamente paralela al eje de la via que se esta intersectando, y alineada
con el borde exterior de la berma de la via principal o con el sardinel. Debe
ubicarse donde el conductor tenga buena visibilidad sobre la via prioritaria y a
una distancia minima de 1,2 m de cualquier paso peatonal que exista en el lugar.

Ver Figura 3-30 que muestra la relacion entre la senal vertical, la linea de
detencion y el simbolo CEDA EL PASO.
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3.16.3. Cruce regulado por Semaforo

La demarcacion transversal de un cruce regulado por semaforo esta compuesta
por una Linea de Detencion Continua y las lineas que delimitan la senda para
el cruce peatonal.

La linea de detencion se coloca para indicar al conductor que enfrenta la
luz roja de un semaforo el lugar mas proximo a la interseccion o cruce de
media cuadra donde el vehiculo debe detenerse, y a una distancia minima
de 1,2 m de cualquier paso peatonal que exista en el lugar. La linea debe ser
aproximadamente paralela al flujo vehicular que la intersecta y paralela al cruce
peatonal que pueda existir. Ver Figura 3-31.

Figura 3-31 Cruce Regulado por Semaforo
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3.16.4. Cruce con restriccion de bloqueo

Esta demarcacion tiene por objeto notificar a los conductores la prohibicion
de obstruir una interseccion por cualquier razén, impidiendo u obstruyendo la
circulacion transversal. Por lo tanto, estas marcas se instalan en cualquiera de los
cruces anteriormente mencionados que presentan altos niveles de congestion.
La demarcacion de No Bloquear Cruce solo debe aplicarse en intersecciones
donde se generen bloqueos producto de la congestion aguas abajo de ellas.
La demarcacion debe ser complementada con la senal SR-47 NO BLOQUEAR.

Las lineas consisten en un cuadrilatero colocado en la zona de los carriles que
se quiere mantener despejados y por o menos dos (2) diagonales, todas de
color amarillo y de 20 cm de ancho como minimo. Ver Figura 3-32.

[ Figura 3-32 Cruce con Restriccion de Bloqueo j
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3.16.5. Cruce Peatonal

Las demarcaciones transversales de los cruces o pasos peatonales se emplean
para indicar el lugar y la trayectoria que deben seqguir los peatones al atravesar
una calzada y definir el area donde un conductor podria anticipar la presencia
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de un peaton, ciclista, persona en silla de ruedas, o similar. Estas marcas son de
color blanco, y pueden ser de uno de los siguientes cinco tipos que se describen
en mas detalle a continuacion:

a. Cruce CEBRA

b. Cruce Sendero Peatonal

¢. Cruce Peatonal TODO ROJO, permitiendo al peaton cruzar en diagonal

d. Paso peatonal con resalto tipo trapezoidal o pompeyano

e. Cruce Escolar

Todo cruce peatonal contara con rampas o similar las cuales no impongan
desniveles dificiles de sortear por personas en condiciones de discapacidad
fisica, con coches de ninos y otros.

3.16.6. Cruce Cebra

Esta demarcacion se debe aplicar en cualquier situacion donde un estudio
de ingenieria indica la necesidad de hacer mas visible el cruce peatonal.
En intersecciones controladas por semaforos peatonales no es necesario
la demarcacion con cebra, en estos casos se demarca con sendero. Estos
cruces pueden estar ubicados en tramos de la via a no menos de 30 m de la
interseccion, cumpliendo lo establecido en el capitulo 6. En los casos que el
cruce en tramos de via no cuenten con semaforos se requiere la instalacion
de senales preventivas SP-46A y SP-46B, estos cruces tambieén pueden estar
ubicados en el acceso y salida de intersecciones.

Las demarcaciones de un cruce cebra consisten en una linea de detencion por
sentido y una sucesion de lineas paralelas de 40 a 50 cm de ancho, separadas
entre si 40 a 100 cm y colocadas en posicion perpendicular al flujo peatonal en
forma “cebreada”, con una longitud igual al ancho de las aceras entre las que se
encuentren situadas, pero en ningun caso menor de 2,0 m. (Ver Figura 3-33).
Para flujos peatonales superiores a 500 peatones por hora, el ancho de dicho
paso peatonal debe aumentar en 0,5 m por cada 250 peatones por hora, hasta
alcanzar un maximo de 5 m. Para estos efectos, el flujo peatonal debe calcularse
como el promedio de las 4 horas de mayor demanda peatonal.
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[ Figura 3-33 Cruce Cebra J
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3.16.7. Cruce Sendero Peatonal

Esta demarcacion se puede aplicar a cualquier cruce peatonal ubicado en los
accesos o salidas de vias, con o sin semaforos, donde la velocidad operativa sea
de 50 km/h o menor.

Su demarcacion consiste en dos lineas continuas paralelas transversales a la
via, de 30 cm de ancho como minimo y de color blanco, trazadas con una
separacion entre ambas que se determina por el ancho de las aceras entre las
que se encuentren situadas. En ningun caso estos cruces tendran un ancho
menor a 2,0 m ni mayor a 4,0 m. Ver Figura 3-34

Cuando se ubican en los accesos y salidas de vias que no cuenten con un
semaforo este tipo de cruce peatonal se pueden instalar sefales preventivas
PROXIMIDAD DE CRUCE PEATONAL SP-46A, UBICACION DE CRUCE PEATO-
NAL SP-46B a consideracion del disehador, teniendo en cuenta el volumen de
peatones y de vehiculos.
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[ Figura 3-34 Cruce Sendero Peatonal ]
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3.16.8. Cruce regulado por Semaforo
con Fase Vehicular todo rojo

Cuando un cruce peatonal, en una interseccion vehicular, cuente con una
fase protegida TODO ROJO durante la cual se permite al peaton cruzar en
forma diagonal y en todas direcciones en la misma fase, se debe demarcar
la interseccion segun lo mostrado en la Figura 3-35. Se puede aplicar en
intersecciones con muy alta demanda peatonal.

Figura 3-35 Cruce Vehicular Regulado por Semaforo
Todo en Rojo

A Semaforo Vehicular A Semaforo Peatonal .
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3.16.9. Cruce Peatonal con Resalto Trapezoidal o Pompeyano

Este paso consiste de una plataforma elevada, ver Figura 3-36. Se pueden
ubicar en los accesos y salidas de vias que no cuenten con un semaforo. Se
pueden emplear en cruces peatonales a mitad de cuadra con semaforos o sin
semaforos, adecuando la entrada y salida del resalto mediante rampas para
evitar tropezaderos. La superficie del cruce podra tener un color especial o una
textura especial para destacar su presencia. Requiere usar las senales preventivas
PROXIMIDAD DE CRUCE PEATONAL SP-46A, PROXIMIDAD A RESALTO SP-25y
UBICACION DE CRUCE PEATONAL SP-46B.

Dado que se considera como un resalto, sus caras inclinadas se deben marcar
segun la configuracion mostrada en la Figura 3-37. Para mayor informacion,
ver seccion 5.8.1 Resalto Pompeyano o Trapezoidal.

En casos excepcionales en los que se requiera que la via peatotal o la ciclorruta
permanezcan con el mismo nivel se podra aumentar la altura maxima del
resalto, garantizando que las rampas de acceso de la calzada vehicular tengan
una pendiente maxima de 15%.

[ Figura 3-36 Dimensiones de Resalto Trapezoidal J
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3.16.10. Cruce Escolar

Si bien el cruce escolar tiene muchos elementos en comun con cualquier otro
cruce de peatones, este se distingue por dos factores especiales que deben ser
considerados al planificar su instalacion.

El primero es el horario, es decir, se deben aplicar restricciones al uso de la via
acorde al horario de uso del cruce. Para lograr esto se podra agregar un panel
de horario a la senal SP-47 PROXIMIDAD A CRUCE ESCOLAR. Ver Figura 3-38.
Otra opcion para indicar el horario de la operacion del cruce escolar es con
una sefal VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA SR-30 indicando una velocidad
de 30 km/h, con una baliza destellante la cual es activada y desactivada por
personal responsable de la escuela y con el texto CUANDO ACTIVADA, ademas
debe adosarse en la parte inferior una placa con el texto “O DIAS HABILES" y el
horario de la restriccion, como se muestra en la Figura 3-40. Este horario debe
corresponder exclusivamente al de entrada y salida de los escolares, con el fin
de evitar restricciones cuando los estudiantes se encuentran en clase o cuando
no hay actividad escolar. En este caso no deben construirse resaltos ver Figura
3-40. El segundo factor es que los usuarios son menos maduros que otros
peatones en general, y a veces de menor estatura y, por ende seran menos
visibles a los conductores de vehiculos.

Estos cruces se ubican cercanos a las escuelas y en un lugar con buena
visibilidad. Consisten en dos lineas continuas paralelas transversales a la via, de
30 cm de ancho como minimo y de color blanco, trazadas con una separacion
entre ambas que se determina por el numero de estudiantes en la escuela, pero
en ningun caso menor a 2,0 m ni mayor a 4,0 m. Cuando se trate de una zona
con velocidad operativa de 60 km/h o mayor el cruce debe ser cebreado. Ver
Figura 3-39.

Se demarcara el pictograma de paso escolar en el centro de cada uno de los
carriles de circulacion vehicular en un lugar muy visible a una distancia entre
100 y 150 m del cruce peatonal. Ademas, se demarcara cubriendo todos los
carriles la leyenda ZONA ESCOLAR a una distancia de 30 m aproximados del
cruce. Ver Figura 3-39.

Estos cruces requieren la instalacion de las senales preventivas PROXIMIDAD
DE CRUCE ESCOLAR SP-47A y UBICACION DE CRUCE ESCOLAR SP-47B.
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[ Figura 3-38 Senal con Horario de Mayor Precaucion ]
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\ACTIVADA

0 DIAS HABILES
ENTRE 6 AM. Y 9 AM.
ENTRE 4 PM. Y 5 PM.
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3.16.11. Cruce de Ferrocarril

Se deben senalizar todos los pasos a nivel. Las demarcaciones se deben hacer
en vias pavimentadas con lineas blancas transversales de 60 cm de ancho y
con la letra “X” formada con dos lineas de 40 cm de ancho, acompanada de
las letras “F” y “C", una a cada lado de dicha “X", para cada carril del cruce, en
el sentido de circulacion del transito, tal como se muestra en la Figura 3-41.
En el caso en que una calzada tenga menos de 6 metros de ancho, las letras
se pueden aplicar como se muestra en la Figura 3-57. En cada acceso a estos
cruces se requiere usar las senales preventivas SP-52a. CRUCE FERROVIARIO A
NIVEL CON BARRERAS y SP-54 CRUZ DE SAN ANDRES.

La senalizacion horizontal de aproximacion a pasos a nivel debe ser
complementada con la demarcacion y senalizacion de zonas de prohibicion de
adelantamiento.

Siempre deben demarcarse todos los carriles que acceden a un cruce ferroviario,
excepto en carreteras o calles con superficie de rodadura en tierra o afirmado.
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[ Figura 3-41 Cruce Ferroviario j
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3.17. DEMARCACION DE LUGARES DE
ESTACIONAMIENTO

3.17.1. Estacionamiento de uso masivo

Las demarcaciones que limitan los espacios para estacionamiento de vehiculos
se deben realizar con lineas blancas de 12 cm de ancho. Estas demarcaciones
permiten utilizar de forma mas eficiente y ordenada los espacios de
estacionamiento, evitando invadir los paraderos de transporte publico, accesos
a garajes y parqueaderos, las rampas para peatones y/o discapacitados y

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES

—



las proximidades a las esquinas. La disposicion de estas lineas se indica en la
Figura 3-42. Se debe garantizar la demarcacion de cupos para personas con
discapacidad, de acuerdo con las normas vigentes.

[ Figura 3-42 Demarcacion de Zonas de Estacionamiento ]

El estacionamiento en bateria (inclinado), por lo general debe evitarse en las
vias, aunque en ocasiones puede justificarse, por ejemplo, cuando es necesario
un mejor aprovechamiento de espacios o tratandose de calzadas de mas de
20 m de ancho, con transito de poca intensidad y bajas velocidades. También
puede ser utilizado en parqueaderos ubicados fuera de las vias. En la Figura
3-43 se ilustra este tipo de demarcaciones.

Se deberia considerar estacionamientos para motocicletas en algunos casos y
estos se pueden realizar perpendicular al andén.
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[ Figura 3-43 Demarcacion de Baterias de Estacionamiento
>

7

480 cm|

120 crL 360 cm

3.17.2. Estacionamiento de Taxi

Estademarcaciontiene por objeto delimitar un area destinadaal estacionamiento
de taxis. Su color es blanco y esta constituida por lineas segmentadas y la
leyenda “TAXI". Sus dimensiones se detallan en la Figura 3-44.

Se recomienda autorizar estacionamientos de taxis en lugares como salidas de
terminales de buses, estaciones ferroviarias, establecimientos de atencion en
salud y otros lugares con gran afluencia de peatones.
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[ Figura 3-44 Demarcacion de Estacionamiento de Taxis ]
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3.18. DEMARCACION DE PARADEROS DE BUSES

Esta demarcacion tiene por objeto delimitar un area de detencion para la
parada de buses. En la Figura 3-45 se presenta el disenio del paradero. El largo
del area de detencion depende de la demanda de buses por hora a que esté
sometido el paradero. Su color es blanco.

[ Figura 3-45 Demarcacion de Paraderos de Buses ]
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3.19. SIMBOLOS Y LEYENDAS

Los simbolos y leyendas se emplean para indicar al conductor maniobras
permitidas, regular la circulacion y advertir sobre peligros. Se incluyen en este
tipo de demarcacion flechas, senales como CEDA EL PASO y PARE y leyendas
como DESPACIO entre otras.
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3.19.1. Clasificacion

Atendiendo a su tipo, estas senales se clasifican en:

o Flechas
. Leyendas
o Otros simbolos

3.19.2. Caracteristicas
3.19.2.1. Mensaje

Estas demarcaciones pueden indicar la direccion y sentido que los vehiculos
deben seqguir para la circulacion en un carril, advertir sobre riesgos y en algunos
casos regular la circulacion, por ejemplo mediante la senal “Zona de Peatones”
demarcada en la calzada.

3.19.2.2. Forma

Debido a que estas senales se ubican horizontalmente sobre el pavimento, y
que por lo tanto el conductor del vehiculo percibe primero la parte inferior del
simbolo, tanto flechas como leyendas deben ser mas alargadas en el sentido
longitudinal que las senales verticales, para que el conductor las perciba
proporcionadas.

3.19.2.3. Color

La demarcacion de flechas y leyendas es blanca, pudiéndose utilizar colores
distintos para otros simbolos, siempre y cuando dichos colores correspondan a
los especificados, para cada caso.

3.19.2.4. Ubicacion

Estas senales deben demarcarse en el centro de cada uno de los carriles en
que se aplican con la excepcion de ZONA ESCOLAR, que sera a lo ancho de
la calzada.

Silas condiciones del transito o de la via lo hacen necesario, estas demarcaciones
pueden ser repetidas a lo largo de la via, lo que otorga mas oportunidades a los
conductores para percibir el mensaje.

3.20. FLECHAS

Las flechas son marcas en el pavimento con forma de saeta que indican el
sentido o los sentidos de circulacion del transito permitidos en el carril o
calzada donde estén ubicadas; se utilizan como senal de reglamentacion para
el conductor. Se deben emplear siempre que las maniobras permitidas no sean
claras. Las configuraciones y dimensiones de las flechas para aplicacion en vias
dependiendo de la velocidad maxima permitida se muestran en la Figura 3-46.
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En intersecciones urbanas locales con al menos una via arterial, rural o de
jerarquia superior, se deben demarcar todas las flechas de giros permitidos sobre
cada uno de los carriles de acceso. El uso de flechas confirmativas de sentido
en las salidas de la interseccion queda limitado a sitios donde se demuestre
su utilidad, como es el caso de salidas de glorietas, intersecciones con mas de
cuatro accesos y/o salidas. Las flechas se ubican normalmente a dos (2) metros
de la linea de detencion.

En intersecciones urbanas locales se deben demarcar las flechas de giros
permitidos en el caso de intersecciones semaforizadas o intersecciones en “T"
de mas de un carril de llegada por la via que termina en el cruce.

En vias rurales, las flechas en los accesos y salidas de intersecciones a nivel o
a desnivel, y en pasos urbanos, en accesos y salidas de importancia, se deben
ubicar a veinte (20) metros del punto de interseccion del eje de la via y la
proyeccion del gje de la salida que se pretende informar.

[ Figura 3-46 Dimensiones para Demarcacion con Flechas ]
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Segun las maniobras asociadas a ellas, las flechas se clasifican en:
. Flecha de frente

. Flecha de giro

. Flecha de frente y de giro

. Flecha de frente y de salida

. Flecha de incorporacion

. Flecha de incorporacion a carriles de transito exclusivo

3.20.1. Flecha de frente

Esta flecha indica que el carril donde se ubica esta destinado al transito que
continua en linea recta. En general se utiliza en aproximaciones a intersecciones,
empalmes o enlaces.

3.20.2. Flecha de giro

Esta flecha indica que el carril donde se ubica esta destinado al transito que
gira en la direccion y sentido sefalado por la flecha. En general se utiliza en las
proximidades de intersecciones y empalmes para senalar a los conductores los
carriles donde solo es posible girar.

Puede ser reforzada con la leyenda “SOLO” como se muestra en la Figura 3-47
y segun lo especificado para leyendas en 3.20.2.

3.20.3. Flecha de frente y de giro

Esta senal indica que el carril donde se ubica esta destinado tanto al transito que
continua en linea recta como al que vira en la direccion y sentido indicado por
la flecha de giro. Se utiliza en las proximidades de intersecciones, empalmes y
enlaces para advertir a los conductores las maniobras permitidas en los carriles
laterales.

3.20.4. Flecha de frente y de salida

Esta flecha se utiliza en autopistas, carreteras y vias rurales para indicar
donde se puede iniciar la maniobra de salida utilizando un carril de salida o
desaceleracion. Se ubica en el centro del carril contiguo a los mencionados. Ver
sus dimensiones y ejemplo de utilizacion en Figura 3-48.

3.20.5. Flecha de Incorporaciéon

Esta flecha advierte que los vehiculos deben abandonar el carril por el que
circulan e incorporarse al que apunta la flecha. Se debe utilizar en carriles de
aceleracion y otros que similarmente desaparecen. Ver Figura 3-49.

Dado el peligro que advierten, al aplicarla se debe reiterar a lo menos dos veces.
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3.20.6. Flecha de Incorporacion a Carriles de Transito Exclusivo

Esta flecha indica a conductores de vehiculos excluidos de circular por carriles
de uso exclusivo, los lugares donde pueden incorporarse a éstos para realizar
una maniobra como girar a la derecha. Ver Figura 3-50.

Figura 3-47 Flecha de Incorporacion

a Carriles de Transito Exclusivo

4 ~
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 60 KM/H MAYOR A 60 KM/H
( )
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400 cm
240cm
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Figura 3-48 Ejemplo de Demarcacion con
Flecha de Frente y Salida
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[ Figura 3-49 Flechas de Incorporacion ]
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[ Figura 3-50 Flechas de Incorporacion a Carriles Exclusivos

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 60 KM/H MAYOR A 60 KM/H
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3.21. LEYENDAS

Si bien se prefieren senales con mensajes simbdlicos en lugar de escritos, ya
que el uso de simbolos facilita su comprension, existen mensajes que solo se
pueden entregar a traves de leyendas.

Estas demarcaciones se utilizan para regular la circulacion, y para advertir y
guiar a los conductores, como es el caso de las leyendas “DESPACIO”, “SOLO”
y otras.

Deben ser construidas solo con alguno de los tres tipos de letras detallados
en las Figuras 3-71a, 3-71b, 3-71¢, 3-71d y 3-71e, segun la velocidad maxima
permitida en la via.

Si se requiere mas de una linea de texto, la linea que corresponde leer en
segundo lugar debe ubicarse mas lejana en el sentido de circulacion.

Para asegurar su legibilidad se debe dejar un espacio de al menos 30 cm entre
palabras y lineas de carril.

3.21.1 Pare

Esta leyenda se utiliza para reforzar la indicacion al conductor que se enfrenta a
la senal PARE, debe demarcarse siempre que sea posible cuando haya instalada
una senal vertical SR-O1 PARE.

3.21.2. Despacio

Esta leyenda se utiliza para advertir la proximidad de una situacion que amerita
reducir la velocidad, como ocurre en vias donde existen reductores de velocidad,
accesos a colegios u otros riesgos. Las letras son blancas y deben ubicarse segun
detalla la Figura 3-51.

3.21.3. Solo

Esta leyenda se utiliza para reforzar la indicacion de que el carril en que se instala
esta restringido a cierto tipo de vehiculos o maniobras. Se debe complementar
con demarcacion que individualice la restriccion, por ejemplo, “BUSES”, flecha
de giro a la izquierda, entre otros. Las letras son blancas y deben ubicarse, en
el sentido de circulacion, antes que la leyenda o simbolo que la complementa.
Ver Figura 3-47.
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Figura 3-51 Leyendas Pare y Despacio ]

3.22. OTROS SiMBOLOS

Estos corresponden a sefnales utilizadas para regular la circulacion o advertir
sobre riesgos en la via. Dada su especificidad, para cada caso se detallan a
continuacion sus principales caracteristicas:

3.22.1. Velocidad Maxima

Este simbolo indica la velocidad maxima permitida en el carril en que se demarca.
Puede utilizarse para reforzar la sefal vertical SR-30. VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA o para indicar la velocidad maxima permitida en sitios tales como
tuneles o puentes. Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la Figura
3-52.
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Figura 3-52 Demarcacion Maxima Velocidad
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3.22.2. Prohibido Parquear

Este simbolo indica la prohibicion de parquear en el carril en que se demarca.

Su color es blanco y sus dimensiones se detallan en la Figura 3-53.

Cuando el tramo en que se aplica es superior a 15 m, se debe reiterar.
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[ Figura 3-53 Demarcacion Prohibido Parquear j

3.22.3. Estacionamiento Exclusivo
para Personas Con Discapacidad

Este simbolo indica que el lugar en que se encuentra puede ser utilizado como
estacionamiento solo por vehiculos de personas con discapacidad. Su forma
corresponde al simbolo que identifica a estas personas, el cual se demarcara en
el centro del area destinada para el estacionamiento que sera delimitada por
un rectangulo de 3,6 m por 5,0 m con una linea blanca de 10 cm de ancho. Su
color es blanco y sus dimensiones se detallan en la Figura 3-54.

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES
=



Figura 3-54 Demarcacion de Estacionamiento para
Personas con Discapacidad

160 mm

3.22.4. Ciclorruta

Este simbolo advierte que la calzada o carril donde se demarca esta destinado
solo a la circulacion de bicicletas. Se debe demarcar siempre que exista la
posibilidad de ingreso a la ciclorruta o al carril exclusivo de bicicletas de otro tipo
de vehiculos, como ocurre en intersecciones y conexiones a calzadas laterales.
Tiene la forma de una bicicleta. Su color es blanco y sus dimensiones se detallan
en la Figura 3-55.

Puede utilizarse en otras situaciones como complemento de la senal vertical SRC-
01.SOLO BICICLETAS, excepto en superficies de rodadura en tierra o afirmado.

[ Figura 3-55 Dimensiones Simbolo Ciclorruta ]
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3.22.5. Cruce de ferrocarril

Este simbolo se utiliza para advertir a los conductores la proximidad de un cruce
ferroviario a nivel, con o sin barreras. Esta constituido por una X ubicada entre
las letras F y C, su color es blanco y sus dimensiones se detallan en las Figuras
3-56y 3-57.

Debe demarcarse en todos los carriles que acceden a un cruce ferroviario,
excepto en caminos de tierra o afirmado.

[ Figura 3-56 Cruce de Ferrocarril ]
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Figura 3-57 Demarcacion Cruce Ferroviario
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3.22.6. Zona de Peatones

Este simbolo advierte la probable presencia de peatones en las calzadas

vehiculares. Puede complementar la sefal vertical SP-46 PEATONES EN LA ViA,

descrita en el Capitulo 2 de este Manual. Su color de fondo es amarillo con el
simbolo en negro. Sus dimensiones se detallan en la Figura 3-58.

Figura 3-58 Dimensiones Demarcacion Cruce Peatonal ]
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3.22.7. Zona Escolar

Este simbolo advierte la probable presencia de escolares en la via. Puede
complementar la senal vertical SP-47. ZONA ESCOLAR. Su color de fondo es
amarillo con el simbolo en negro. Sus dimensiones se detallan en la Figura 3-59.
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[ Figura 3-59 Demarcacion Cruce Escolar J
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3.22.8. Carril Prioritario Vehiculos de Emergencia

Este simbolo se utiliza para informar a los conductores que los carriles asi
demarcados deben ser abandonados cuando se aproxima un vehiculo de
emergencia, ambulancia, carro de bomberos u otro, que hace uso de sus senales
audibles y/o visuales, para que éste pueda hacer uso de ellos. Se recomienda su
instalacion en los carriles centrales de vias congestionadas.

Tiene la forma de un rombo blanco, junto a la leyenda “CARRIL VEH SOS”. Sus
dimensiones y ejemplos de utilizacion se detallan en la Figura 3-60y 3-61.
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Figura 3-60 Dimensiones de Demarcacion de Carril

Prioritario para Vehiculos de Emergencia
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Figura 3-61 Carril Prioritario Vehiculos de Emergencia

SENTIDO DEL TRANSITO

3.23. OTRAS DEMARCACIONES

Existen otras demarcaciones que no es posible clasificar dentro de las senales
presentadas en las secciones anteriores, ya que ninguna de sus formas o lineas
predomina por sobre las otras.

3.23.1. Achurados

Esta demarcacion se utiliza cuando es necesario definir areas de no uso para
el transito o areas neutrales en la calzada. Esta compuesta por lineas continuas
inclinadas de 20 cm a 40 cm de ancho. Algunas aplicaciones tipicas se presentan
en la Figura 3-62.
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Se distinguen dos tipos de achurados: en diagonal y en “V“. Los achurados
en diagonales se emplean en canalizaciones y en islas centrales, cuando los
flujos que los enfrentan tienen sentidos opuestos y en las superficies de sobre
ancho que se extienden por el costado del separador. Los achurados en “V* se
emplean para anunciar la presencia de una isla o bandejon, cuando los flujos
vehiculares convergen o divergen. Se recomienda destacar estas superficies
con la instalacion de tachas reflectantes del mismo color que la linea que

complementan.
[ Figura 3-62 Achurado ]

Tacha Amarilla

CASO 1: Centro de Carretera con dos Carriles

CASO 2: Centro de Carretera con cuatro Carriles

CASO 3: Trafico Pasando a Ambos Lados de la Obstruccion

Bidireccional

Para velocidades de 70 km/h omas L=A.V/1.6
Para velocidades menores a 70 km/h L=A.V2/150

Longitud Minima de L =30 m en areas urbanas
L = 60 m en areas rurales
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3.24. DEMARCACION DE TRANSITO DIVERGENTE Y
CONVERGENTE

Esta demarcacion se utiliza para indicar que el transito diverge o converge, o
que generalmente ocurre en accesos o salidas en enlaces, canalizaciones € islas
centrales. En el caso de bifurcaciones, se genera un area neutral, sin transito
vehicular, que previene la posibilidad de conflictos en la nariz del borde de
estas, guiando al usuario en un angulo suave y conveniente. Cuando se trata
de convergencias, dicha area ayuda a los conductores a incorporarse en forma
segura al transito. Ver Figura 3-63.

[ Figura 3-63 Demarcacion Divergente y Convergente ]
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El area neutral esta delimitada por lineas continuas, blancas, con un ancho de
por lo menos 30 cm en autopistas y carreteras, y de 20 cm en otro tipo de
vias. Con el objeto de aumentar su visibilidad, su interior debe demarcarse con
diagonales blancas, inclinadas en un angulo de 30° a 45° con respecto al eje de
la via, en la misma direccion que debe seguir el conductor para continuar por el
carril en que circula. El ancho de estas lineas debe ser entre 60 cmy 100 cm, y su
separacion debe corresponder al menos al doble del ancho seleccionado y no
mas de 2,5 m. Ver Figura 3-64. Para vias con velocidad maxima permitida mayor
o igual a 60 km/h debe utilizarse un ancho de la linea de 100 cm, siempre que
la geometria lo permita.

En bifurcaciones generadas por carriles de desaceleracion, la linea de borde de
calzada debe demarcarse de forma que coincida con el vertice del area neutral,
debiendo ser continua hasta aproximadamente la mitad del largo de dicho carril.

De existir un carril de aceleracion paralelo, la linea de borde de calzada debe
demarcarse de forma que coincida con el vertice del area neutral.

3.25. DEMARCACION DE APROXIMACION A
OBSTRUCCIONES

Las obstrucciones dentro de la via constituyen peligros que deben suprimirse
siempre que sea posible. Cuando no se puedan eliminar, debe hacerse todo lo
posible para advertir su presencia a los conductores de los vehiculos. Para ello
se deben demarcar lineas en el pavimento que indiquen la aproximacion a la
obstruccion, que complementen la senalizacion vertical pertinente.

Un obstaculo puede estar ubicado de tal manera que todo el transito tiene que
pasar por su derecha o por ambos lados.

En el primer caso, la demarcacion consiste en una linea inclinada continua de
color amarillo, de 12 cm de ancho como minimo, que se inicia a partir de la
linea central a una distancia L anterior al obstaculo y con extremo en un punto
localizado a una distancia comprendida entre 30 y 60 cm, lateralmente a la
obstruccion, segun se indica en los dos primeros casos de la Figura 3-62.

En el segundo caso, la demarcacion se hara con lineas inclinadas continuas
de color blanco de 12 cm de ancho como minimo, con extremos sobre la
linea central en puntos localizados a una distancia L, a uno y otro lado de la
obstruccion y que pasen entre 30 y 60 cm del punto mas cercano a este, segun
se indico en el tercer caso de la Figura 3-62.

Con el objeto de aumentar su visibilidad, el espacio entre las lineas inclinadas
debe demarcarse con diagonales del mismo color, inclinadas en un angulo
de 30° con respecto al eje de la via, en la misma direccion que debe seguir el
conductor para evitar el obstaculo. El ancho de estas lineas puede variar entre
40 cmy 60 cm, y su separacion debe corresponder al menos al doble del ancho
seleccionado y no mas de 4 veces el ancho.
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La longitud de la demarcacion inclinada estara dada por las expresiones:

e | =0,6AxV/1,6; en vias cuya velocidad maxima permitida sea mayor de 60
km/h.
e D =A + V2/150; en vias cuya velocidad maxima permitida sea igual o
menor a 60 km/h.
Donde:
L = longitud de transicion en metros. Esta nunca debe ser menor a 10 m.
A = desplazamiento de la linea de eje en metros.
V = velocidad maxima permitida en km/h.

La demarcaciéon de aproximacion a obstrucciones se puede reforzar con
demarcaciones elevadas o con delineadores tubulares simples. Deben utilizarse
elementos de color amarillo y retrorreflectivo blanco independiente del color de
la demarcacion, excepto en vias intervenidas por obras, en cuyo caso el color
de los delineadores deber ser naranja y retrorreflectivo blanco.

[ Figura 3-64 Dimensiones de Achurado ]
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3.26. DEMARCACION DE BORDILLOS, SARDINELES E
ISLETAS

Se deben demarcar los bordillos y sardineles que puedan constituir un riesgo
O que sirvan para encauzar el transito con el fin de hacerlos mas visibles. Esta
pintura debe ser del mismo color que el borde de la calzada mas cercana.

Resulta de gran ayuda para los conductores el pintar los sardineles frente a una
interseccion en “T” o cruces similares.

Se pueden pintar de color rojo los sardineles cuando frente a ellos esté prohibido
estacionar, no requiriéndose pintura retrorreflectiva para ello.

3.27. DEMARCACION PARA CARRILES
EXCLUSIVOS SOLO BUS

Esta demarcacion se utiliza para indicar, delimitar y destacar uno a varios carriles
exclusivos para buses. Su color es blanco y esta constituida por los elementos
descritos a continuacion:

a. Linea de limite de carril exclusivo para buses de 25 cm de ancho, continua
blanca, con una interrupcion frente a los cruces.

b. Linea segmentada inclinada que indica inicio de la via exclusiva. Esta une
la linea de borde descrita en a) y el sardinel u otro extremo lateral de la via,
con una inclinacion maxima de 1:10. Su ancho minimo debe ser 25 cm,
con un patron de 2 m y una relacion de demarcacion de brecha 1 a 1.

c. Laleyenda “SOLO BUS” debe colocarse al comienzo del carril y repetirla
después de cada interseccion. Si las intersecciones estan separadas por
aproximadamente 300 m, debe repetirse también la leyenda aproximada-
mente cada 150 m.

d. Flechas de advertencia antes del comienzo del carril exclusivo,a 15y 30 m
de distancia aproximadamente.

e. Lineas blancas segmentadas para indicar zonas mixtas, donde otros tipos
de vehiculos pueden ingresar a la via exclusiva con el fin de girar en el
cruce mas cercano. Su ancho minimo debe ser 30 cm, con un patron de 2
m y una relacion de demarcacion de brecha 1 a 1.

Flechas de incorporacion a zonas mixtas.

g. Linea segmentada curva para indicar reinicio de la via exclusiva después
de un cruce donde se incorporan vehiculos a la via en que se encuentra el
carril exclusivo. Su ancho minimo debe ser 30 cm, con un patronde 2 my
una relacion de demarcacion de brecha 1 a 1.

h. Linea segmentada para separar dos carriles dentro de una via exclusiva. Su
ancho minimo debe ser 20 cm, con un patron de 5 m u 8 my una relacion
de demarcacion de brecha de 2 a 3 6 3 a 5. En todo caso el ancho de los
carriles debe ser de 3,5 m maximo.

i. Cuando se utilice demarcacion elevada para reforzar las lineas continuas o
segmentadas, ella debe ser amarilla y ubicarse cada 5 m u 8 m en el caso
de las primeras y en la mitad de los tramos sin demarcar tratandose de las
segmentadas.

—h
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En la Figura 3-65 se muestra el esquema general de un CARRIL SOLO BUS,
detallando los elementos descritos anteriormente.

[

7

Figura 3-65 Demarcacion de Carriles Exclusivos SOLO BUS
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3.28. REDUCTOR DE VELOCIDAD, RESALTOS

Esta demarcacion se utiliza para destacar la existencia en la via de un reductor
de velocidad, o resalto. La superficie del resalto, en la que se inscriben triangulos
isosceles blancos, se debe demarcar de color amarillo, demarcando ademas
la(s) linea(s) central continua y lineas de aproximacion también amarillas desde
el sardinel hacia el centro del resalto, como se muestra en la Figura 3-66.

Las lineas de aproximacion y central deben ser reforzadas con demarcacion
elevada amarilla ubicada cada 1,0 m. Mayor informacién se encuentra en la
seccion 5.8, Reductores de velocidad, Resaltos.

[ Figura 3-66 Reductor de Velocidad ]
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3.29. BANDAS ALERTADORAS

Este sistema de demarcacion se utiliza para alertar a los conductores de los
vehiculos cuando se acercan a cambios en las condiciones de la via o de su
entorno, como por ejemplo, curvas pronunciadas, entradas a poblados en
vias rurales, proximidades a estaciones de peaje, zonas escolares, fin de via
con situacion de PARE, y otras singularidades que a veces no sean percibidas
adecuadamente por un conductor que no esté totalmente alerta. La accion
preventiva a implementar debera deducirse de la sefalizacion que se dispondra
en las proximidades a las bandas.

El sistema de demarcacion esta constituido por tres 0 mas grupos de bandas
blancas dispuestas en forma transversal a la via. Cada una produce un efecto
sonoro y/o vibratorio en el interior del vehiculo cuando éste pasa sobre ellas.

CAPITULO 3 - DEMARCACIONES

>



Cada grupo de bandas esta constituido por 10 lineas transversales, cuya altura
no exceda 20 mm cuando son resaltadas o elevadas y su profundidad no supere
los 15 mm cuando son de bajo relieve o fresadas. El ancho de cada banda
blanca no debe exceder los 25 cm y se separan por 50 cm a 100 cm. Para mayor
informacion, se debe consultar el numeral 5.9, Bandas Alertadoras.

3.30. DISTANCIADORES

Corresponde a un simbolo empleado para indicar al conductor la distancia
minima que debe mantener al vehiculo que lo antecede, con la finalidad
de disponer del tiempo suficiente para reaccionar en caso de frenadas o
disminuciones de velocidad sorpresivas de éste. Esta distancia de seguridad
corresponde a la comprendida entre dos distanciadores.

Esta demarcacion tiene la forma de una punta de flecha y las dimensiones
mostradas en las Figuras 3-67 y 3-68.

Se deben demarcar en cada carril de circulacion, a una distancia entre si que
depende de la velocidad maxima permitida en la via, la cual se indica en la
Tabla 3-5.

Normalmente se aplican en vias rurales, en los tramos respecto de los cuales
estudios de accidentalidad demuestren la ocurrencia frecuente de accidentes
por alcance. Pueden tener aplicacion en tuneles largos.

[ Figura 3-67 Distanciadores ]

4 )
20m
’75_"1‘
4,5m
\ J
Tabla 3-5 Separacion entre distanciadores
Velocidad maxima de la Separacioén entre Separacion de distanciadores
via (km/h) distanciadores en ascenso (m) en descenso (m)
30-60 20 25
70 25 35
80 35 45
90 45 55
100 55 65
110 60 70
120 65 75
J
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[ Figura 3-68 Dimensiones de Demarcacion de Distanciador

Ll

3.31. INDICADORES DE HIDRANTE

Esta senalizacion se utiliza para facilitar al cuerpo de bomberos la ubicacion
de un hidrante. Se debe demarcar la restriccion de estacionamiento en una
longitud minima de 11 m complementada con tachas de color azul como se
indica en la Figura 3-69.

[ Figura 3-69 Indicadores de Hidrante ]

Hidrante
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Tacha azul Tacha azul Tacha azul
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3.32. COLORES DE LAS DEMARCACIONES

Las demarcaciones detalladas en este Manual se deben construir con los colores
especificados para cada una de ellas, de acuerdo al color aceptado por los cuatro
pares de coordenadas de cromaticidad en términos del Sistema Colorimétrico
Estandar CIE 1931 y el factor de luminancia, valor asociado a la mayor o menor
«claridad» o «luminosidad» de un color, segun se establece en la norma ASTM
D-4956, condicion que deben mantener o de lo contrario deben ser repuestas.

[ Figura 3-70 Coordenadas de Color para Demarcaciones j
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Coordenadas cromaticas norma ASTM D-4956
Color 1 2 3 4
X Y X Y X Y X Y
Blanco 0,355 | 0,355 | 0,305 | 0,305 | 0,285 | 0,325 | 0,335 | 0,375
Amarillo 0,443 | 0,399 | 0,545 | 0,455 | 0,465 | 0,535 | 0,389 | 0,431
Y
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3.33. DIMENSIONES DE LA DEMARCACION DE LEYENDA

Toda senal de transito debe ser legible a una distancia tal que proporcione al
conductor el tiempo suficiente para leer el mensaje, seleccionar la maniobra
apropiada y realizar ésta en forma segura y oportuna. Esta distancia depende
directamente del tipo de letra utilizado y de su tamano.

Es por ello que para la demarcacion de leyendas solo se debe utilizar la tipografia
definida en esta seccion. Dicha tipografia ha sido disenada especialmente para
demarcaciones; debe ir en mayusculas, cualquiera sea su tamano.
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Se han considerado dos alturas de letras segun la velocidad maxima permitida
de la via, como lo detalla la Tabla 3-6.

Tabla 3-6 Dimensiones de la demarcacion de leyenda
Velocidad maxima permitida (km/h) Altura de letras (cm)
Menor o igual a 60 240

Mayor a 60 400

Las dimensiones de cada letra y numero se detallan a continuacion. Para las
dos alturas de letras definidas en la tabla anterior, el ancho especificado en
cada caso incorpora el espaciamiento requerido “entre” las letras y numeros
que forman una palabra.

Para asegurar la legibilidad del texto se debe dejar un espacio de al menos 30
cm entre palabras y entre éstas y las lineas de carriles.

3.34. EL PROYECTO DE SENALIZACION HORIZONTAL

En términos generales, los resultados de un proyecto de sefnalizacion horizontal
se deben presentar en planos planta perfil de sefalizacion, elaborados alamisma
escala de los planos planta perfil de la via en consideracion. Para carreteras se
deben presentar a escalas comprendidas entre 1:2.000 a 1:1.000 dependiendo
del diseno propuesto: una calzada o dos calzadas.

En vias urbanas, se deben presentar a escala 1:500. Las intersecciones en vias
urbanas, rurales y tramos viales con ciclorruta, se deben elaborar a escala 1:500
0 1:200 dependiendo de sus caracteristicas geomeétricas. El empleo de otras
escalas y detalles dependera fundamentalmente del tipo de proyecto y de
las normas exigidas por la entidad a la que se presente el diseno respectivo.
La informacion del proyecto de sefnalizacion puede ser georreferenciada de
acuerdo con las necesidades de cada entidad.

Las lineas de borde de pavimento se deben dibujar con detalles a una escala
mayor. El disefio de las lineas centrales se dibujara longitudinalmente, al lado
del eje de la via, definiéndose asi, las zonas en donde se prohibe y permite
adelantar.

Solo para efectos de visualizacion en planos, la demarcacion con doble linea se
debe dibujar separada del eje de la via a una distancia impresa de 2 a 3 mm, sin
importar la escala del plano. Si es una sola linea, se debe dibujar sobre el eje de
la via. Las distancias reales se estipulan en el numeral 3.9.2.

En el proyecto de senalizacion, se debe incluir un cuadro resumen de los tipos
de lineas y longitudes a demarcar, incluyendo la abscisa o PR de la ruta y tramo
correspondiente a la nomenclatura vial oficial, de inicio y final de cada tramo de
prohibido y permitido adelantar.
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En vias con tres carriles de circulacion, el disefio debe plasmarse en el plano
correspondiente mediante el dibujo de la linea que divide los flujos de transito
en los dos sentidos, aun cuando ésta no este en el eje geometrico de la calzada.
En vias multicarriles con separador central se puede utilizar un disefio base para
todo el proyecto, con excepcion de las intersecciones y carriles de aceleracion y
desaceleracion que deberan disenarse separadamente.

-

Figura 3-7 1a Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda j
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Figura 3.7 1b Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda
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Figura 3-7 1c Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda
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[ Figura 3-7 1d Dimensiones de la Demarcaciéon de Leyenda J
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Figura 3-7 1e Dimensiones de la Demarcacion de Leyenda
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CAPITULO 4

SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD
PARA OBRAS EN LA VIA

Cuando se ejecutan obras de construccion, rehabilitacion, mantenimiento
rutinario, mantenimiento periodico, acopio autorizado de materiales de
construccion, o actividades relacionadas con servicios publicos o emergencias en
una determinada via, o en zona adyacente a la misma, se presentan condiciones
especiales que pueden afectar la circulacion de personas y vehiculos.

Dichas situaciones deben ser atendidas especialmente, aplicando normas
y medidas técnicas apropiadas que se incorporan al desarrollo del proyecto,
cualquiera sea su importancia o magnitud, con el objeto de reducir el riesgo de
accidentes y hacer mas agil y expedito el transito de los usuarios.

Las distintas caracteristicas de cada obra, y la variedad de condiciones que
se pueden presentar, impiden establecer una secuencia rigida y unica de
dispositivos y normas. En todo caso la realizacion de obras que afecten la
normal circulacion del transito, debera ser concordante y cumplir como
minimo con las especificaciones técnicas contenidas en este capitulo y ofrecer
la proteccion a conductores de los diferentes modos de transporte, pasajeros,
peatones, personal de obra, equipos y vehiculos. Asi mismo, la instalacion de la
senalizacion de calles y carreteras afectadas por obras civiles debera disenarse e
instalarse de acuerdo con los lineamientos contenidos en el Plan de Manejo de
Transito (PMT), debidamente aprobados por la autoridad competente.

Las disposiciones técnicas presentadas en este capitulo estan orientadas a las
situaciones tipicas, llamadas a lograr la uniformidad en su aplicacion en sectores
rurales y urbanos. Se especifican normas para el disefo, aplicacion, instalacion
y mantenimiento de los diferentes tipos de dispositivos para la regulacion del
transito, requeridos para los obras en vias publicas y privadas abiertas al publico,
asi como en terrenos proximos a ellas, que afecten el desplazamiento de los
usuarios de la via.

Los principios y normas establecidas para cada obra, sin excepcion, deberan
ser tratados en forma individual y correspondera a la autoridad competente
controlar, exigir el cumplimiento de requisitos, otorgar y suspender el respectivo
permiso para la ejecucion de obras en la via publica que comprometa el transito
de personas y vehiculos.

Es competencia de la entidad contratante publica o privada establecer Ia
responsabilidad deinstalarlos dispositivos paralaregulacion del transito, los cuales
deben ubicarse con anterioridad a la iniciacion de cada actividad, permanecer
durante la ejecucion de la misma y ser retirados una vez cesen las condiciones
que dieron origen a su instalacion. Cuando las operaciones se realicen por
etapas, deben permanecer en el lugar solamente las senales y dispositivos que
sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidos o cubiertos los que
no sean requeridos, incluyendo cualquier senalizacion permanente.
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Se debe hacer enfasis en que las condiciones de circulacion a traveés de una
zona de trabajo no son las habituales para la mayoria de los usuarios, por lo que
los criterios de seguridad aplicados al disefio de senalizacion de obras son tanto
0 mas relevantes que en situaciones normales. Existen casos especialmente
complejos o peligrosos en que los estandares minimos definidos en este Capitulo
deben ser superados.

4.1. FUNCION

La senalizacion y medidas de seguridad para obras en la via tienen como
objetivo fundamental que el transito a través o en los bordes de la zona donde
se realizan las obras sea seguro y expedito, con la minima alteracion posible de
las condiciones normales de circulacion, garantizando a su vez la seguridad de
los trabajadores y de los trabajos.

Ello requiere que las senales y medidas utilizadas reglamenten la circulacion,
adviertan de peligros, guien adecuadamente a los conductores a través de la
zona de trabajo y protejan tanto a éstos como a los trabajadores.

4.2. ZONA DE OBRAS EN LA ViIiA

Una zona de obras en la via esta compuesta por las areas o sectores mostrados
en la Figura 4-1 y detallados a continuacion.

4.2.1. Zona de Prevencion

En esta area se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta mas
adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar
su patron de conduccion (velocidad, atencion, maniobras, etc,.) antes de entrar
a la zona de transicion.

4.2.2. Zona de Transicion

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por
los obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos
suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de los
dispositivos especificados en la seccion 4.7.

4.2.3. Area de Seguridad

Es el espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales.
Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las
canalizaciones de la zona de transicion o la de transito, un sector despejado
en el que recupere el control total o parcial del vehiculo antes que éste ingrese
al area de trabajo, aumentando también la seguridad de los obreros. Por
ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos, excavaciones, senales u
otros elementos.
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4.2.4. Area de Obras

Es aquella zona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas
por las obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan
los materiales.

4.2.5. Fin Zona de Obras

Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de circulacion
que presentaba antes de la zona de obras.

[ Figura 4-1 Zona de Obras en la Via ]
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4.2.6. Zona de Transito

Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

4.3. SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

La habilitacion de toda zona de obras en la via debe contemplar los siguientes
tipos de senales y elementos:

4.3.1. Senales Verticales

De acuerdo con la funcion que desempenan, como ya se senalo en el Capitulo
2, las senales verticales se clasifican en:

4.3.1.1. Reglamentarias:

Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el
uso de las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y
autorizaciones existentes.

4.3.1.2. Senales Preventivas o de Advertencia de Peligro:

Su propdosito es advertir a los usuarios de la via sobre el cambio de condiciones
o la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en
la via o en sus zonas adyacentes.

4.3.1.3. Senales Informativas:

Tienen como proposito guiar a los usuarios de las vias a traves de la zona de
obras y entregarles la informacion necesaria para transitar por ella en forma
segura.

El color de fondo de las senales de prevencion de peligro e informativas que
deban ser instaladas solo mientras se efectuan las obras debe ser naranja,
con excepcion de la sefial TRABAJOS EN LA VIA (SPO-01) que es naranja
fluorescente.

4.3.2. Dispositivos de Canalizacion

Su proposito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a
los conductores y peatones a traves de la zona de trabajo, y aislar las areas
destinadas a la obra propiamente. También permiten definir las variaciones
en el perfil transversal, garantizandose de esta forma un nivel de seguridad
adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal a cargo de los trabajos.

4.3.3. Demarcacion

Se utiliza para regular la circulacion, advertir, guiar y encauzar a los usuarios
que transitan por la zona de obras.
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4.3.4. Sistemas de Manejo de Transito

Su propdsito es regular el paso de vehiculos y peatones en la zona de obras en
aquellos puntos o tramos donde dos o mas flujos deben compartir la via.

4.3.5. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y
vehiculos

Se utilizan para asegurar que los trabajadores y vehiculos de la obra sean
distinguidos y percibidos apropiadamente por los conductores en cualquier
condicion.

4.4. CARACTERISTICAS BASICAS

4.4.1. Mensaje

Toda senal o elemento utilizado en la zona de obras debe transmitir un mensaje
inequivoco al usuario del sistema vial, lo que se logra a traves de simbolos y/o
leyendas. Estas ultimas se componen de palabras y/o numeros.

Dado que los simbolos se entienden mas rapidamente que las leyendas, se
recomienda dar prioridad al uso de ellos, los cuales deben corresponder solo a
los especificados en este Manual.

Si el mensaje esta compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser
concordantes.

Cuando se utilizan leyendas, estas se deben construir con las letras, numeros
y especificaciones contenidas en el Capitulo 2 de este Manual, tratandose
de senales verticales, y en el Capitulo 3 en el caso de demarcaciones. Esta
Normalizacion optimiza la legibilidad de las senales.

4.4.2. Forma, Color y Dimensiones

La forma, color y dimensiones minimas que caracterizan a cada senal facilitan
que sean reconocidas y comprendidas por los usuarios de la via. En las
siguientes secciones de este capitulo se detallan dichas caracteristicas para
cada tipo de senal.

En particular, el color de fondo naranja de las senales de prevencion de peligro,
informativas y elementos de canalizacion utilizados en zonas de obras indica a

los usuarios de la via el caracter transitorio de ellos.

Los colores de las senales y elementos de canalizacion deben corresponder a
los especificados en el Capitulo 2, Tablas 2.1-1y 2.1-2.
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4.4.3. Retrorreflexion

Las senales y dispositivos de seguridad deben ser visibles en cualquier periodo
del dia y bajo toda condicion climatica. Por ello, se elaboran con materiales
apropiados y se someten a procedimientos que aseguren su retrorreflexion en
toda su superficie expuesta al transito en el caso de las sefales usando para
ello lamina retrorreflectiva tipo IV o de caracteristicas superiores excepto en
los casos que se especifique otro tipo, y al menos parcialmente en el caso
de los dispositivos que no cuentan con iluminacion propia. Esta propiedad
permite que sean mas visibles en la noche al ser iluminados por las luces de los
vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la
fuente luminosa. Ver Figura 4-2.

| T it

=== Linea de luces - senal —
mmmmm  Perpendicular a la sefnal mmmmm | inea senal - conductor
I

Linea de luces - senal

===  Angulo de entrada Angulo de Observacion

En las secciones siguientes de este capitulo se especifican para cada caso los
estandares minimos de retrorreflexion que las sefnales y dispositivos deben
cumplir permanentemente.

Hay que hacer énfasis en que la retrorreflexion de las senales y dispositivos se
ve muy afectada por el polvo y cualquier suciedad que se adhiere a ellos, por
lo que el mantenimiento de los niveles especificados requiere de un programa
de limpieza acorde a las caracteristicas climaticas y medioambientales de cada
zona en particular.

4.4.4. Ubicacion de Senales y Dispositivos

Dado que las obras en la via constituyen una alteracion de las condiciones
normales de circulacion, tanto la ubicacion de dichas obras como sus
caracteristicas deben ser advertidas a los usuarios con una anticipacion tal
que les permita reaccionar y maniobrar en forma segura. Esto requiere que las
senales y dispositivos estén ubicados apropiadamente respecto a la situacion
a que se refieren y de tal manera que sean claramente perceptibles para los
usuarios de la via.

En las secciones siguientes de este capitulo se detallan los criterios y reglas que
definen la distancia de ubicacion para los distintos tipos de senales y dispositivos
utilizados en zonas de obras en la via.
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4.4.5. Sistema de Soporte

El sistema de soporte de las sefales y elementos de canalizacion en zonas de
obras debe asegurar que estos se mantengan en la posicion correcta ante
cargas de viento y que si inadvertidamente son impactados por un vehiculo,
no representen un peligro grave para este, para los peatones o para los
trabajadores de la obra.

Cuando sea necesario lastrar las bases de esas senales y/o elementos, se
recomienda el uso de sacos de arena colocados o mas abajo posible. Nunca
deben utilizarse en sus bases hormigdon o estructuras metalicas que no sean
abatibles.

4.4.6. Retiro de Senales y Elementos de Canalizacion

La senalizacion permanente cuya presencia pueda inducir a error debido a
las nuevas condiciones de operacion impuestas por el esquema de transito
adoptado, debera ser retirada o cubierta de tal manera que no pueda ser vista
de dia o de noche.

De la misma manera, las sefnales y dispositivos utilizados durante la realizacion de
los obras y que no sean aplicables a las condiciones del transito sin ellos, deben
ser retiradas o borradas segun corresponda, al momento de la finalizacion de
las obras.

4.5. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

4.5.1. Objetivo general

El objetivo general de un Plan de Manejo de Transito (PMT) es mitigar el impacto
generado por las obras que se desarrollan en las vias publicas o privadas abiertas
al publico (rurales o urbanas) y en las zonas aledanas a éstas, con el proposito
de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y comodo a los conductores,
pasajeros, ciclistas, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, en
cumplimiento a las normas establecidas para la regulacion del transito.

El PMT es una herramienta técnica que plantea las estrategias, alternativas y
actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto generado en las
condiciones normales de movilizacion y desplazamientos de los usuarios de las
vias (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados por la
gjecucion de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio publico, de
manera que siempre se favorezca la seguridad de los usuarios de la via, de
los ciudadanos en general y de quienes participan en la construccion de la
obra. En el PMT ademas de los aspectos técnicos, se deben definir los costos
iniciales y operativos de su implementacion, los cuales deben contemplarse en
el presupuesto de la contratacion.
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Los responsables de la elaboracion del proyecto de Plan de Manejo de Transito
seran el contratista y la entidad responsable de la obra que interfiera el espacio
publico. Sera la autoridad de transito la responsable de aprobar dicho plan, en
el caso de obras en vias urbanas. En el caso de autopista y carreteras, el PMT
sera aprobado por la entidad responsable de Ia via.

4.5.2. Objetivos especificos

Los objetivos especificos de los PMT son:

Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores,
equipos de trabajo y trabajos en si.

Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,
inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona
de obras.

Ofrecer a los usuarios una senalizacion clara y de facil interpretacion, que
les permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

Disenar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas
y/0 desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que
afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el
desarrollo de las obras.

Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de
materiales y equipos de trabajo para cada etapa de las obras.

Identificar la programacion y documentacion de inspecciones y la
metodologia para informar los resultados de las mismas.

Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.

Establecer los requerimientos para la movilizacion de maquinaria dentro y
fuera de la zona de trabajos.

4.5.3. Principios fundamentales

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras deben apoyarse
en los siguientes principios fundamentales:

La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe
ser un elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

La circulacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible.

Los conductores, ciclistas y los peatones deben ser guiados de manera
clara mediante dispositivos, cuando se aproximan y cuando atraviesan la
zona de las obras.

La regulacion del transito a traves de las areas de trabajo, es esencial en la
ejecucion de obras. Los elementos orientados al control de transito como
senales verticales, senales horizontales, elementos de canalizacion, entre
otros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser compensada
como cualquier otro elemento de trabajo.

Con el proposito de asegurar niveles de operacion aceptables, se
deben realizar inspecciones rutinarias, programadas y documentadas

CAPITULO 4 / SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA



de los elementos de regulacion del transito, dejando registro de las
correspondientes evidencias.

e Todas las personas, cuyas acciones afectan el control temporal del transito
debe recibir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal
administrativo hasta el personal de campo, incluyendo los auxiliares de
transito.

e (ada contrato de obras debe consignar como el costo de implementacion
del PMT sera cuantificado y compensado. Puede ser como:

Elemento contingente a otros elementos del contrato
item del contrato a costo global

Costo por dia del contrato

Pago por elemento aplicado

Costo por elemento aplicado por dia

Otro

Cada PMT debe cuantificar sus costos.

Debe haber una penalidad por no cumplimiento del PMT y un
procedimiento para informar tal hecho.

¢ Cada PMT debe tener un supervisor, designado mediante acto
administrativo expedido por el contratista a cargo.

¢ En todo contrato de obra que afecte una via sera responsabilidad de la
entidad contratante y del contratista de la obra la inclusion de los costos
necesarios para que el PMT cumpla con las exigencias contenidas en
este manual.

¢ Es importante considerar la difusion por medios adecuados de
comunicacion de los trabajos por desarrollar y de los planes de desvios
del transito de vehiculos (publicos y particulares) y de peatones, con el
proposito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios
de las vias y los habitantes de la zona.

@ & & & 6 o oo o

4.5.4. Categorias de trabajos por realizar

El desarrollo de cualquier PMT variara en complejidad entre la aplicacion de
un esquema de los incluidos al final de este capitulo, a una programacion
coordinada de trabajos y de desvios, afectando a unazona mucha mas amplia
que la obra en si. Para simplificar el proceso se distinguen 3 categorias y de
acuerdo con estas seran requeridos mayores o menores niveles de estudio
adicional:

4.5.4.1. Categoria | - Obras de Interferencias Minimas

Son aquellas en que los espacios de circulacion son muy poco afectados por
las intervenciones y no hay afectacion sobre zonas aledanas. Hay poca o nula
intervencion en los espacios de circulacion peatonal. El impacto de la obra
sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por la misma infraestructura
a intervenir sin esperar que los flujos sean desviados. La sefalizacion necesaria
se puede lograr siguiendo uno o mas de los esquemas incluidos al final de este
capitulo, con ninguin o pocos ajustes a estos.
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4.5.4.2. Categoria Il - Obras de Interferencias Moderadas

Este tipo de obras corresponde a aquellas que comprometen la circulacion tanto
vehicular como peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledanas
a estos. Los residentes y/o comercios del sector tendran inconvenientes en
cuanto a la accesibilidad, pero en todo caso su acceso sera directo. La zona de
influencia para la elaboracion del PMT de este tipo de intervencion comprende
el area de las obras y hasta donde los analisis de transito evidencien afectacion
por congestiones o demoras producto de los trabajos que se realizan. La
senalizacion necesaria se puede lograr considerando los esquemas incluidos
al final de este capitulo, o similares con ajustes segun la situacion especifica lo
requiera o realizar modificaciones durante el desarrollo de los trabajos previa
aprobacion del PMT o sus modificaciones.

4.5.4.3. Categoria lll - Obras de interferencias Altas o de gran Impacto

Este tipo de obras normalmente implica cierres totales para el transito vehicular
y/0 peatonal. Su impacto supera y afecta las vias colectoras o arterias alrededor
de las zonas de obras. Los vecinos tendran un acceso modificado y a veces
limitado para acceder a sus propiedades. Requiere en consecuencia plantear
alternativas de desvios, por lo que el area de influencia comprendera el area
que cubren las vias alternativas que seran utilizadas para los desvios del transito.

La senalizacidén necesaria se puede lograr considerando los esquemas incluidos
al final de este capitulo, pero con numerosos cambios durante la ejecucion de
obra tanto en esta como en las vias alternativas y/o de desvios.

4.5.5. Metodologia para la elaboracion de
un Plan de Manejo de Transito

A continuacion se presentan lineamientos de una metodologia para la
elaboracion deun PMT, segun elesquema delaTabla 4-1. Elesfuerzo involucrado
variara segun se trate de una zona rural o urbana, el nivel y composicion del
transito, la complejidad de los trabajos y el tiempo probable de ejecucion de los
mismos.
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Tabla 4-1 Elaboracion de un Plan de Manejo de Transito

Elaboracién de un
Plan de Manejo de Transito

PMT Categoria l PMT Categoria ll PMT Categoria Il
Conocimiento de la Conocimiento de la Recoleccion de
zona de influencia zona de influencia Informacion Basica
Seleccion de esquemas Recoleccion de __Recoleccién de
. . . L. informacion detallada
por aplicar informacion basica caracteristicas del trabajo
Seleccién y modificacion Recolecciéon de
de esquemays) por aplicar otros datos
Disefio de PMT Identificacion de
categoria ll caracteristicas fisicas

Inventario de
caracteristicas fisicas
de la zona de influiencia

Diserio del PMT

categoria lll
Puesta en marcha, Puesta en marcha, Puesta en marcha,
seguimiento y supervision seguimiento y supervision seguimiento y supervision

2/

En el caso de trabajos por licitacion, el responsable de la elaboracion del PMT
debe conocer los aspectos mas relevantes de la obra, para poder elaborar la
propuesta técnica mas adecuada y apropiada segun la situacion. En el caso de
trabajos con mano de obra propia, el responsable de la elaboracion del PMT
debe conocer los aspectos mas relevantes de la obra para elaborar el mejor PMT.
El desconocimiento del proyecto puede dejar de lado aspectos que afecten
significativamente el comportamiento del flujo vehicular, peatonal y/o de ciclo
usuarios en la zona de influencia de la obra.

4.5.5.1. Metodologia de elaboracién de un PMT Categoria |

Para esta categoria normalmente la zona de influencia de los trabajos sera igual
al espacio de los trabajos y sera suficiente visitar el lugar de ellos y como apoyo
visualizar la zona en planos o facilidades como GOOGLE EARTH y de alli definir
los esquemas a aplicar. Con base en los esquemas se puede definir el costo
de las senales, auxiliares de transito, movilizacion y similares. Esta categoria de
trabajos se resume con valor global fijo y requiere de una inspeccion cada dia
para confirmar la presencia de todos los elementos contemplados en el PMT.

Trabajos tipicos para esta categoria podrian incluir demarcacion y reparacion
de pavimentos, repavimentacion, mantenimiento de senales y semaforos, corte
de vegetacion, mantenimiento rutinario, reparacion de bermas o construccion
de ciclo vias independientes.
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4.5.5.2. Metodologia de elaboracién de un PMT Categoria Il

Para esta categoria normalmente la zona de influencia de los trabajos sera
mayor al espacio de los trabajos. Hay que visitar el lugar donde se desarrollan,
conocer la zona de influencia, recolectar la informacion basica y de alli definir
los esquemas a aplicar y las modificaciones particulares que requieran. Con
base en los esquemas finales, se puede definir el costo de las sefales, auxiliares
de transito, movilizacion y similares. Esta categoria de trabajos se resume con
costo a costo global y requiere de una inspeccion cada dia para confirmar la
presencia de todos los elementos contemplados en el PMT.

Trabajos tipicos para esta categoria podrian incluir reconstruccion o
ensanchamiento de puentes en situaciones rurales, construccion de segunda
calzada en situacion rural, construccion de vias nuevas, construccion de
estructuras peatonales.

a. Conocimiento de la zona de Influencia: esta categoria requiere de un analisis
inicial para definir la zona de influencia de los trabajos. En dicha zona se
deben identificar las caracteristicas referentes a usos del suelo y ubicacion
de sitios especiales que requieran un manejo especial dentro del PMT.

b. Recoleccion de informacion basica: el PMT Categoria Il debe prever
alternativas de circulacion que permitan el ingreso y salida al area
contigua a las obras para los agricultores, comerciantes y residentes del
area adyacente a las obras, con el fin de minimizar los impactos generados
al comercio, instituciones, centros educativos y su poblacion estudiantil,
centros de salud, estaciones de bomberos, iglesias, cementerios y
comunidad en general, y dejar condiciones aceptables de accesibilidad a
los mismos.

c. Seleccion de Esquema(s) por aplicar: se deben aplicar entonces los
esquemas de llegada a la obra y esquemas adicionales que sean necesarios
para facilitar las alternativas de circulacion.

d. Diseno del PMT Categoria lI: para esta categoria normalmente se incluyen
desvios y/o cambios menores de flujos de transito en la zona de influencia
de los trabajos, los que se pueden acomodar con los esquemas incluidos
al final de este capitulo. En algunos casos el PMT Categoria Il debe indicar
lugares de acopio, entrega y despacho de materiales.

Esta categoria requiere el costeo de los dispositivos a usar, ademas de su
mantenimiento, limpieza y reposicion. Se puede contemplar pagos por la
aplicacion exitosa de cada esquema o por suma global.

La inspeccion debe ser por lo menos una vez al dia para confirmar que los
dispositivos estén presentes y funcionen bien. Para evitar el robo de los
dispositivos puede ser necesario contar con una patrulla que vele ellos.

4.5.5.3. Metodologia de elaboracion de un PMT Categoria Il

Esta categoria requiere de un exhaustivo analisis para definir la zona de
influencia de los trabajos. En dicha zona se debe identificar las caracteristicas
referentes a usos del suelo y ubicacion de sitios especiales que requieran un
manejo especial dentro del PMT.
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Trabajos tipicos para esta categoria podrian incluir reconstruccion o
ensanchamiento de puentes, construccion de segunda calzada, construccion
de vias nuevas en area urbana, construcciones, de vias nuevas en area urbana,
de vias de buses urbanos y rehabilitacion de vias urbanas.

a. Recoleccion de informacion basica
Para elaborar el PMT Categoria lll se deben tomar en cuenta las condiciones
de circulacion vehicular, peatonal y/o de ciclo usuarios que prevalecen
en la zona de influencia de las obras, al igual que su relacion con las
caracteristicas fisicas de su infraestructura de desplazamiento y su eventual
relacion con la infraestructura durante la ejecucion de las obras.
La recoleccion de informacion es uno de los aspectos esenciales en la
formulacion del PMT Categoria lll, ya que de ella depende la validez de
los resultados y especialmente las predicciones del comportamiento del
transito durante el desarrollo de las obras. El periodo escogido para ello
debe ser tal que permita obtener un flujo continuo de observaciones
representativas. Para las variables a estudiar, se debe recoger informacion
de los periodos pico de operacion, flujos nocturnos versus diurnos, y otros.
La cantidad y detalle de los datos de transito a tomar depende en gran
medida del lugar de la obra (Rural o Urbano) y, en parte, de la informacion
disponible y de la magnitud de las interferencias previstas. Tratandose
de obras con interferencias altas que requieran analisis detallados de los
impactos y estimacion de indicadores de operacion, la toma de datos esta
directamente relacionada con las herramientas y modelos de apoyo que
se vayan a utilizar para evaluar el PMT Categoria lll.
Como ejercicio minimo y obligado, el profesional que elabora un PMT
Categoria Ill debe revisar la informacion existente en estudios y proyectos
previos realizados especialmente para la zona de influencia de las obras.
Enloscasos enqueno existainformacion o que seanecesario complementar
la disponible, es muy importante la determinacion de los dias y periodos en
los que se van a tomar los datos. Estos deben corresponder a los periodos
en los que se realizaran las obras o cubrir un horario que permita identificar
los periodos en los que se puede trabajar sin causar mayores interferencias
al flujo vehicular, peatonal y de ciclo usuarios de la zona de influencia. La
recoleccion de informacion debe abarcar el mismo periodo para la zona
de influencia que puede absorber los desvios.

b. Recoleccion de informacion detallada de las caracteristicas del transito
El profesional encargado de la elaboracion del PMT Categoria Ill debe
conocer las variables basicas del comportamiento de la circulacion
vehicular, peatonal y/o de ciclo usuarios en la zona de influencia. De
acuerdo con el tipo de interferencia de la obra (minima, moderada o alta),
se deben analizar las siguientes variables:

e \olumenes de transito: los volumenes vehiculares son los datos de mayor
intereés para la caracterizacion de la red vial de la zona de influencia del PMT.
El funcionamiento global de la red es el reflejo de los volumenes de transito.
Las “horas pico” o de maxima demanda ponen a prueba la capacidad de la
red. Para el PMT, en especial para la revision y recomendacion de los periodos
de trabajo con menor impacto, conviene conocer los siguientes datos:
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¢ Variacion diaria del transito, identificada de alguna estacion maestra de
aforo o de TPDs de campo.

¢ Variacion horaria del transito.
¢ Composicion del transito (autos, buses, camiones, motos, ciclistas).

¢ Caracteristicas del servicio de transporte publico colectivo (rural o
urbano).

¢ Otros datos del transito (zonas de cargue y descargue de mercancias,
zonas de estacionamiento, rutas de transporte escolar).

Velocidad de operacion del transito: Se debe conocer la velocidad de
operacion del transito en las vias principales de la zona de influencia de los
trabajos. La velocidad sirve para definir aspectos basicos como:

¢ Velocidades permitidas en las zonas aledanas a las obras.
¢ Longitudes de transicion de las reducciones de calzadas.
¢ Demoras adicionales o incremento de demoras en la zona de influencia.

Caracteristicas del servicio de transporte publico de pasajeros: Para los
PMT Categoria lll, se debe tener en cuenta la importancia del transporte
publico. Este tipo de servicio necesita del mayor cuidado para minimizar los
impactos en cuanto a recorridos, paraderos y accesibilidad en general. Los
aspectos mas relevantes que debe conocer el disenador sobre los servicios
de transporte publico colectivo son:

¢ Inventario de rutas y empresas a las que pertenecen.
¢ Recorridos.

¢ Ubicacion de paraderos.

¢

Localizacion de principales polos generadores de viajes de transporte
publico de pasajeros.

Frecuencias de los servicios.
Velocidad y demoras del transporte publico.
¢ Periodos de prestacion de los servicios.

Recoleccion de otros datos del transito.

Para elaborar el PMT Categoria Ill en la zona de influencia de las obras se
deben conocer aspectos de regulacion y control del transito que pueden
afectar la circulacion, tales como:

Zonas y horarios de cargue y descargue de mercancias, restricciones de
circulacion para vehiculos pesados, rutas y horarios de ciclovias recreativas,
restricciones de circulacion vigentes, datos de accidentalidad.

En todos los casos en los que las obras viales en ejecucion interfieran la
normalidad del transito vehicular, deben proveerse corredores peatonales
y de ciclousuarios, asi como desvios debidamente senalizados y con una
capacidad acorde con el volumen de la demanda.

Cuando la ejecucion de la obra requiera del cierre total de un corredor
peatonal existente (andén), deben proveerse guias peatonales provisorias
debidamente senalizadas y demarcadas.

La siniestralidad no se puede incrementar por las condiciones de obra. En
caso de incrementarse el indice de esta en la zona de trabajos o en las vias
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utilizadas como desvios, debera ajustarse el PMT adoptando las medidas
necesarias para controlar la siniestralidad.

Identificacion de caracteristicas fisicas

Para elaborar los PMT Categoria lll es importante contar con informacion
basica de lainfraestructura vial dentro de la zona influencia. En este sentido,
el inventario vial se refiere especialmente a la recopilacion de datos fisicos
de la infraestructura existente, como anchos de carril, galibos, clasificacion
operacional, ubicacion de estacionamientos, paraderos de buses, pasos
peatonales, equipamientos, generadores de transito y dispositivos de
control, entre otros.

El profesional que elabora el PMT Categoria lll debe efectuar una inspeccion
visual de la red vial de la zona de influencia con el proposito de verificar
y complementar la informacion. Los trabajos de campo abarcan todos los
tramos viales dentro de la zona de influencia, especialmente cuando se
trata de complementar la informacion suministrada por parte de entidades
nacionales, municipales y distritales.

La informacion de caracteristicas fisicas debe consignarse en planos y
formatos de facil consulta durante la elaboracion del plan de manejo del
transito. Para la zona de influencia general de la obra, se recomienda utilizar
planos a escalas pequenas (1:10.000, 1:5.000, 1:2.000) y, para la zona
inmediata o detalles, planos a escalas mayores (1:500 y 1:250); esto con
el fin de visualizar en forma clara aspectos de senalizacion, demarcacion y
secciones transversales.

Inventario de las caracteristicas fisicas de la zona de influencia
Dependiendo del proyecto se puede incluir, en lo posible y en términos
generales, la siguiente informacion:

Inventario de la senalizacion vial existente.

Estado de la infraestructura vial que servira como desvios y de las vias a
intervenir.

Clasificacion funcional o jerarquia de las vias.

Numero de carriles de cada tramo de la red.

Longitud y numero de carriles de las bahias de giro a izquierda y derecha.
Utilizacion de carriles.

Lugares de la red (intersecciones), donde existen isletas para independizar
los giros a la derecha.

Dispositivos de control en las intersecciones: senales de prioridad, glorietas,
semaforos, pasos a desnivel.

Sentidos de circulacion del flujo vehicular.

Rutas y paraderos del transporte publico de pasajeros.
Limites de velocidad.

Restriccion al estacionamiento en las vias.

Restricciones existentes para vehiculos pesados (circulacion y zonas de
cargue y descargue).

Lugares de estacionamientos en la via publica y fuera de ella.
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Tipo y estado del pavimento.
Pasos peatonales existentes.

Ubicacion de zonas comerciales, institucionales, educativas o de salud,
que concentren volumenes vehiculares y peatonales considerables en
determinados periodos o a lo largo del dia.

Seccion vial del tramo afectado por las obras y del habilitado para la
circulacion vehicular y/o peatonal y/o ciclista.

Diserio del PMT Categoria lll

A continuacion se describen los aspectos mas relevantes a tener en cuenta
por el disenador del PMT, de tal manera que se puedan realizar todas
las actividades propias del proyecto sin que generen mayores impactos
en la comunidad en general y a la vez se garantice la seguridad de los
trabajadores, los trabajos y los equipos de trabajo.

Manejo del transito vehicular

Al elaborar los PMT en la zona de influencia de las obras, se debe tomar en
cuenta que debido a las ellas, los usuarios podran encontrar cambios de
flujos, desvios, situaciones inesperadas y nuevos tipos de conflictos, los que
sumados a los problemas existentes pueden intensificar los riesgos.

Para definir el manejo del transito vehicular en la zona de influencia de
la obra, se parte del analisis inicial de las caracteristicas del proyecto y
las condiciones de circulacion que prevalecen. De este modo, se podran
prever los conflictos que deberan afrontarse y por tanto definir como se
van a controlar las interferencias que son inevitables en la implantacion de
las obras civiles.

Las alternativas de manejo del transito en la zona de influencia de las
obras buscan controlar los impactos negativos para la circulacion vehicular
que puedan derivarse, especialmente por la reduccion en la capacidad,
disminucion de la velocidad e incomodidades a vecinos y usuarios de las
vias. En lo posible, se deben utilizar los esquemas presentados al final de
este capitulo para el manejo del transito.

Manejo de transporte publico

Dada la importancia que tiene el transporte publico en la movilizacion
de las personas en las ciudades, el PMT debe asegurar el menor impacto
posible para este tipo de servicio. En caso de requerirse desvios de las rutas
de éstos, debe indicarse claramente el (los) desvio(s) propuesto(s) para
cada ruta afectada. En todo caso, se recomienda no desviar mas de 500
metros el recorrido normal de la ruta e implementar sobre la nueva ruta los
paraderos provisionales, debidamente senalizados, a que haya lugar.

Manejo de vehiculos de carga

Con el fin de mitigar el impacto vial generado por la obra se debe limitar el
suministro de los materiales para esta, el transporte de escombros saliendo
de ella, el estacionamiento de vehiculos de los supervisores y equipos de
inspeccion, y el movimiento de trabajadores. Las restricciones de circulacion
a vehiculos pesados en la zona son importantes de considerar en el PMT.
En caso de ser desviado el transito pesado, se debe garantizar que la
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capacidad de las vias objeto del desvio (geometrica y estructuralmente)
soporte este tipo de transito.

Para el transporte de maquinaria, se debera tener en cuenta los protocolos
y/o disposiciones del Ministerio de Transporte y de la jurisdiccion de transito
correspondiente.

Se debe tener especial cuidado en el movimiento de maquinaria pesada
y de la carga extrapesada y extradimensionada. Este no debera realizarse
en horarios del dia que coincidan con los horarios de entrada y salida de
algunas zonas generadoras y atractoras de viajes identificadas en la zona
de influencia de la obra.

Manejo de peatones y ciclousuarios

El manejo peatonal y de ciclousuarios es un factor de suma relevancia en
el diseno del PMT, dado que este componente es el mas vulnerable en
la via, especialmente en la zona adyacente a las obras y en condiciones
de trafico anormales. Se necesita entonces que el PMT incorpore los
elementos y dispositivos necesarios para brindar condiciones de seguridad
y accesibilidad, teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

¢ Disponer de pasos seguros, convenientemente construidos y
senalizados.

¢ Ajustar los semaforos peatonales y habilitacion de fases especiales para
peatones y/o ciclo usuarios.

¢ Considerar la separacion de los movimientos peatonales y/o de
ciclousuarios, tanto de las actividades de la obra como del transito
vehicular.

¢ Los peatones y ciclousuarios deben ser canalizados mediante senales y
dispositivos que les indiquen donde se debe cruzar. Las senales deben
ser instaladas estratégicamente para evitar que entren a la zona de obra
o realicen cruces indebidos a mitad de cuadra.

Consideracion de desvios

Como ya se ha mencionado, las obras afectan en mayor o menor grado
la capacidad disponible de la malla vial. En los casos de obras con
interferencias moderadas y altas se debe recurrir a la implementacion de
desvios de transito y su senalizacion debe corresponder a la de los esquemas
mostrados al final de este capitulo. La identificacion de la necesidad de
implementar desvios de transito, parte de la evaluacion de aspectos como
los siguientes:

¢ ;Cuanto se afecta la capacidad existente?
¢+ ;Como se administra de manera eficiente la capacidad remanente?

¢+ ;Como impacta la capacidad el manejo de los equipos y maquinarias
para la obra?

¢Cuales son las rutas alternativas para el transito vehicular?
¢ Cual es el estado de la circulacion en las rutas alternativas?
¢+ ;Qué tipo de restricciones al transito afectan el PMT?
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Cuando la magnitud de las obras obliga a un cierre total de las vias, o
cuando se ejecuten obras que requieren cierres parciales, pero que su
capacidad restante en condiciones de obra no sea suficiente para atender
la demanda del transito, o en su defecto, la afectacion del flujo vehicular
sobrepase los parametros de control establecidos para los indicadores
de transito, se deben plantear alternativas de desvios con distribucion y
manejo del transito dentro de la red vial de la zona de influencia.

La elaboracion de las alternativas de desvios estara basada en los estudios
de transito realizados, en el inventario fisico, y en los dispositivos de control
de la red vial de la zona de influencia del proyecto.

La mejor forma de realizar la evaluacion de los impactos de los desvios en
la malla vial es a traveés de procesos de simulacion que permitan determinar
los principales indicadores del comportamiento del transito en la zona de
influencia de las obras.

Una vez obtenidos los parametros del comportamiento del transito en la
malla vial para cada alternativa de desvio, se pueden comparar resultados
para seleccionar la mejor y definir los puntos criticos que justifiquen
atencion especial.

Senalizacion temporal:

El usoy el lugar de las senales temporales descritos en este capitulo deben
ser especificados en el PMT Categoria lll incluyendo:

Senalizacion de todos los desvios y su relacion a las etapas constructivas
de la obra.

Senalizacion de la obra en cada etapa (zonas preventivas, zonas de
transicion, zonas de obras y zonas de final de obras).

Senalizacion de la parte de via que queda habilitada para el transito,
incluyendo el aislamiento de la zona de obra, senderos peatonales,
paraderos y senalizacion de las vias de acceso.

En adicion, a veces conviene colocar senalizacion informativa general
(pasavias en tela) que se ubican en diferentes puntos de la ciudad sobre las
vias principales de acceso al corredor intervenido, informando sobre la obra
en forma general. Se deben instalar como minimo 15 dias antes de iniciar
las obras y se deben remover una vez que el transito se note acostumbrado
a los cambios. Esta senalizacion se debe entender como sefalizacion
provisional de la obra, la cual tiene como fin poner en conocimiento de
la comunidad la obra a iniciar; solamente debera contener informacion
relacionada con la obra y no debera llevar avisos publicitarios de ninguna
indole. EI PMT Categoria Ill debe indicar el mensaje y el lugar de aplicacion
de cada una de estas sefales y su relacion con el proceso constructivo.

e Adecuacion temporal de dispositivos de control y apoyo en la gestion del

transito durante la ejecucion de la obra

Una vez se haya definido la alternativa definitiva para el manejo y/o desvio
provisional del transito, deberan realizarse en las vias alternas los ajustes
necesarios, tanto en los dispositivos de control del transito (semaforos,
senales, estacionamientos) como adecuaciones de las superficie del
pavimento o adecuaciones geometricas, con el fin de utilizar de manera
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optima la capacidad que ofrecen para atenderlas solicitaciones temporales
del transito reasignado.

e Modificacion a intersecciones semaforizadas existentes

Cambios en la operacion, cualquier modificacion en la programacion de
un control semaforico existente, por situaciones propias de la obra, sera
autorizado y realizado por la autoridad de transito o por quien esta delegue,
dado que dichas modificaciones implican cambios en la programacion
semaforica.
e Informacion y divulgacion

La informaciéon y divulgacion del plan de manejo del transito es muy
importante, ya que permite que los usuarios tomen las precauciones
necesarias al plan disehado. La informacion debe referirse a las condiciones
del transito (congestion), ala obray a la necesidad de apoyo y colaboracion
de la poblacion. La informacion comprende tres etapas importantes:

¢ Antes de las obras: duracion y tipo de obra, desvios y precauciones a
tomar.

¢ Durante las obras: desvios y precauciones.

Durante el periodo de ambientacion de las obras: se refieren a mensajes
informativos de la obra y de agradecimiento de la comprension y
colaboracion ciudadana.

¢ La divulgacion del plan de desvios y apoyo necesario de la poblacion
puede realizarse a traves de:

Vallas informativas

Pasavias en tela

Avisos de prensa

Medios de comunicacion

Volantes de informacion de la obra al inicio y finalizacion de la misma
Volantes de desvios y cortes de servicios

* & & o o o

Para las campanas de divulgacion, podran usarse los medios de
comunicacion masiva, con la debida preparacion previa de los mensajes.
Los folletos deben estar dirigidos a conductores de vehiculos particulares,
de servicio publico y a los habitantes de la zona de influencia de las obras,
entre otros.

4.5.6. Puesta en marcha de los PMT

Todo PMT necesita la definicion de una estrategia para su puesta en marcha, y
son varios los aspectos que deben tomarse en cuenta para ello, destacandose
los siguientes:

4.5.6.1. Disponibilidad e instalacion de los elementos
contemplados para el plan

Esta actividad es fundamental para evitar improvisaciones en campo. Especial
atencion se debe dar a la transicion necesaria para iniciar los desvios del transito,
dado que se pueden presentar situaciones de riesgo de accidentes tanto para el
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transito vehicular o peatonal como para personal de la obra. Asimismo, cuando
se improvisa en esta etapa de puesta en marcha del plan, pueden producirse
altos niveles de congestion.

4.5.6.2. Plan de coordinacion de participantes en el plan

Conviene tener definida la forma de comunicacion y el programa detallado de
responsabilidades y compromisos para el plan.

4.5.6.3. Prevision para ajustes en campo del PMT

Si bien el PMT debe implementarse con anticipacion al inicio de las obras, éste
debe ser flexible y su evolucion debera estar prevista a traves de distintos estados
progresivos de la obra, especialmente, cuando esta ha sido programada para
realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se requerira de la presencia
del ingeniero que diseno el plan inicial o de no ser posible, otro ingeniero con
perfil similar al del ingeniero disenador.

4.5.7. Seguimiento al PMT

Es fundamental hacer un sequimiento al PMT durante las diferentes etapas de
avance de la ejecucion de la obra con el fin de monitorear el transito, y de
acuerdo con la situacion que se presente, tomar las medidas correctivas a que
haya lugar para garantizar un eficaz funcionamiento. Dichos correctivos deben
ajustarse a los requerimientos y avance de la obra y estaran relacionados con la
implementacion de senales o desvios, con el retiro de la senalizacion que ya no
es necesaria o con la eliminacion de los desvios que ya han cumplido su funcion
y que podrian causar confusion a los usuarios de la via.

4.5.8. Supervision al PMT

El responsable de la revision, aprobacion, seguimiento y retroalimentacion de
los PMT para obras civiles que se ejecuten en las vias debe tener los respectivos
controles para que el plan disenhado sea el mismo implementado en el terreno
y a lo largo de todo el proceso de ejecucion de los trabajos. La autoridad
de transito de la jurisdiccion, sera la encargada de dar aprobacion previa al
inicio de las obras al PMT. En el caso de autopistas y carreteras sera la entidad
responsable de la via.

Para la aprobacion del PMT se debe analizar sin han intervenido todos los
organismos involucrados en el proyecto, considerando la importancia de
la interaccion de quien elabora el plan con los diferentes organismos que
intervengan o se vean afectados con el proyecto.

La entidad contratante duena de la obra, es la responsable por los danos fisicos
y estructurales que se puedan causar a las vias alternativas utilizadas como
desvios provisionales durante la ejecucion de los trabajos, siendo su obligacion
la rehabilitacion de ellas cuando sea necesario.

CAPITULO 4 / SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA



Una vez terminada la intervencion, es responsabilidad de la persona de derecho
publico o privado, el retiro de todos los dispositivos de control de transito
utilizados, so pena de ser sancionado por la autoridad de transito competente. El
retiro de senales y dispositivos temporales debe considerarse en la contratacion
y determinar el responsable de dicha actividad.

4.6. SENALES VERTICALES EN OBRAS

La funcion de las senales verticales en zonas de obras en las vias, al igual que
en el caso de las senales permanentes, es reglamentar o advertir sobre peligros
o informar acerca de direcciones y destinos. Son esenciales en lugares donde
existen regulaciones especiales y en sitios donde los peligros no son de por si
evidentes.

Las senales verticales empleadas cuando se desarrollan obras en la via deben
cumplir con todos los requisitos que se describen en el Capitulo 2, en la seccion
Generalidades de las Senales Verticales, indicandose a continuacion algunos
aspectos de mayor relevancia o que solo tienen aplicacion para este capitulo.
De la misma manera, mas adelante se describen aquellas senales preventivas
de mayor uso o exclusivas de zonas de obras.

4.6.1. Forma y Color

Las senales verticales de transito de obra que se emplean en zonas de
construccion, rehabilitacion, mantenimiento, estan incluidas y contempladas
en los mismos grupos que el resto de las senales de transito. Estas senales se
clasifican en:

4.6.1.1. Senales Reglamentarias

Su forma es circular y solo se acepta inscribir la sefal misma en un rectangulo
cuando lleva una leyenda adicional. Se exceptuan las senales PARE y CEDA
EL PASQ. Sus colores son blanco, rojo, negro y excepcionalmente verde. Estas
senales son tratadas en detalle en el Capitulo 2 de este Manual.

4.6.1.2. Senales de Preventivas

Tienen la forma de rombo y sus colores seran naranja para el fondo y negro
para simbolos, textos, flechas y orla, con excepcion de las senales SPO-01
TRABAJOS EN LA VIA y SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO, que son de fondo
naranja fluorescente.

4.6.1.3. Senales Informativas

Son rectangulares y su lado mayor puede colocarse tanto horizontal como
verticalmente. Su color de fondo es naranja y sus simbolos, letras y orla negros.
La primera senal debe ser naranja fluorescente.

Los colores de estas senales deben corresponder a lo especificado en el Anexo-B.
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4.6.2. Materiales

Ademas de lo estipulado en el Capitulo 2, numerales 2.1.5 y 2.1.6, el material
de los tableros puede ser en material flexible de policarbonato y/o pvc termo-
formado, o material sintético; para estos materiales flexibles se debe garantizar
la suficiente tension en los extremos evitando siempre el pandeo y alabeo del
tablero.

4.6.3. Dimensiones

El tamano de las senales verticales es funcion de la velocidad maxima permitida
en la zona de obras, ya que esta determina las distancias a la que la senal debe
ser vista y leida. Por ello, las dimensiones minimas de cada senal reglamentaria
y de prevencion de peligro, se han definido segun los siguientes cuatro tramos
de velocidades maximas permitidas:

e Menor oigual a 50 km/h
e 600670km/h

e 80090 km/h

e Mayor a 90 km/h

En las Figuras 4-3a, 4-3b y 4-3c se muestran los tamanos minimos asociados a
dichas velocidades. No obstante, cuando se requiera mejorar la visibilidad de
una sefal, tales dimensiones minimas pueden ser aumentadas, siempre que se
mantenga la proporcion entre todos sus elementos.

En el caso de senales informativas para obras en la via, las medidas de la senal
dependen del tamano de letra, de la o las leyendas y demas elementos a inscribir
en ella. Dado el tamano de letra que corresponda a la velocidad maxima, la
senal se diagrama horizontal y verticalmente con los espacios pertinentes entre
todos sus elementos, segun se detalla en Capitulo 2.
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Figura 4-3a Dimensiones Senales Reglamentarias para Obras

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

60cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

75cm

120 cm
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Figura 4-3b Dimensiones Senales Reglamentarias para Obras

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H

60 cm

7 A\

30cm

90 cm

r3,6cm

r1,2cm
\ s )
- r4.8Cm "

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H

90 cm

7 A\

45 cm
r36 cm\

135cm

5,5cm
1,8cm

-

rz7.z2cm
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VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 60 KM/H O 70 KM/H
75cm
7 A\
37,5cm
110 cm
r 4,5 cm
r1,5cm
o TG Cm
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
SUPERIOR A 90 KM/H
120 cm
7 N\

60 cm
/\ r50 cn;\

180 cm

7,2cm
2,4cm
\ 7.6 Cm
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Figura 4-3c Dimensiones Senales Preventivas para Obras

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HO 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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4.6.4. Retrorreflexion

Los materiales retrorreflectivos de los tableros de las senales verticales
reglamentarias, preventivas e informativas utilizadas en zonas de obras deben
cumplir siempre con los niveles minimos de retrorreflexion que se entregan en
el Capitulo 2. Para la elaboracion de las sefales se deben utilizar materiales
retrorreflectivos Tipo IV o de caracteristicas de retrorreflectividad superior. Para
el caso de las senales portatiles enrrollables deben ser en material flexible, se
debe utilizar material retrorreflectivo tipo VI o de caracteristicas superiores.

Sin perjuicio de los niveles minimos de retrorreflexion senalados, pueden
utilizarse sistemas que iluminen la senal, siempre que esta muestre lIa misma
forma y color durante el dia y la noche. El alumbrado publico no se debe contar
como sistema de iluminacion para estos efectos..

4.6.5. Ubicacion

Para garantizar su buen funcionamiento, la ubicacion de las senales verticales
debe considerar:
1. Distancia entre la senal y el inicio de las obras o ubicacion longitudinal
2. Distancia entre la senal y el o los carriles destinados a la circulacion o
ubicacion lateral
3. Altura
4. Orientacion

En general las senales verticales se instalan a los costados del sector de calzada
destinada a la circulacion, en la zona de Prevencion o de Fin de Obras. Como
regla general, se instalan al lado derecho de la via; en vias de dos o mas carriles
por sentido de circulacion se coloca el mismo mensaje en ambos costados,
cuando las condiciones de espacio lateral lo permitan. Cuando sea necesario,
en las zonas de trabajo se pueden instalar senales sobre la calzada en soportes
portatiles; también es permitido instalarlas sobre el dispositivo de barricada.

4.6.5.1. Ubicacion Longitudinal

La ubicacion longitudinal de cada senal debe ser tal que garantice al usuario
que viaja a la velocidad maxima permitida en la via la posibilidad de ver, leer
y comprender su mensaje con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar la
maniobra adecuada, de manera que cumpla al menos con uno de los siguientes
objetivos:

1. indicar el inicio o fin de una restriccion o autorizacion, en cuyo caso la
senal debe ubicarse en el lugar especifico donde esto ocurre.

2. advertir o informar sobre condiciones de la via o de acciones que se deben
O pueden realizar mas adelante.
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4.6.5.2. Ubicacion Lateral

Para que las senales puedan ser percibidas por los conductores es preciso que
estas se ubiquen dentro de su cono de atencion, esto es, dentro de 10° respecto
de su eje visual, evitando instalarlas muy alejadas de la calzada, demasiado
elevadas o muy bajo respecto del nivel de esta. Ver Figura 4-4.

Para lograr una buena visibilidad nocturna de las senales, se recomienda
ubicarlas en lugares donde puedan ser adecuadamente iluminadas por las
luces delanteras de los vehiculos.

En general, los conductores estan acostumbrados a encontrar las sefales al lado
derecho de la via, por lo tanto es alli donde deben ser ubicadas. Sin embargo,
dado el caracter excepcional de los obras en la via, siempre se debe considerar
el refuerzo de la senal instalando otra idéntica al costado izquierdo.

Los postes y demas elementos estructurales de las senales pueden representar
un peligro para los usuarios que eventualmente los impacten y para los
trabajadores de la obra. Por ello, teniendo presente la ubicacion de las senales
dentro del cono de atencion, es conveniente situarlas alejadas del borde de
el o los carriles de circulacion, disminuyendo asi las probabilidades de que sus
soportes sean impactados por los vehiculos. Las distancias laterales minimas
mostradas en la Figura 4-4 han dado un resultado satisfactorio, por lo que
deben servir como guia, para senales instaladas en el area de Prevencion.

Las senales que se instalen en el area de Transicion, se deben ubicar detras de
la canalizacion, como se muestra en los esquemas tipicos.

4.6.5.3. Altura

La altura de la senal debe asegurar su visibilidad. Por ello la elevacion correcta
queda definida, en primer lugar, por los factores que podrian afectar dicha
visibilidad, como altura de vehiculos en circulacion, alto de la vegetacion
existente o la presencia de cualquier otro obstaculo. En segundo lugar, debe
considerarse la geometria horizontal y vertical de la via.

Los valores recomendados para la altura del borde inferior de una senal vertical
en una zona de obras en la via, respecto de la parte mas alta de la calzada se
muestran en la Figura 4-4.

En vias urbanas donde se realicen obras que se ejecutan totalmente mientras
existe luz diurna, las senales verticales de obras pueden instalarse a alturas
inferiores a las detalladas en la Figura 4-4.

Cuando se trate de senales ubicadas sobre soportes portatiles, la altura minima
de la senal medida desde la superficie de rodadura hasta el borde inferior de la
senal, debe ser de 1,5 metros y la altura maxima medida desde el borde de la
superficie de rodadura hasta el borde inferior de la sefal debe ser de 2,2 metros.
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[ Figura 4-4 Altura en Senales para Obras j

N
A &
H
Via urbana Via Rural\
. . L. A(m) H(m)
Distancias minimas
Min. Min. Max.

Vias Rurales 0,8 1,5 2,2

Via urbana sin bordillo 1,0 1,5 2,2

Via urbana con bordillo 0,3 1,8 2,2

4.6.6. Senales Reglamentarias

Las caracteristicas de estas senales no varian cuando se instalan en zonas de
obras respecto de su aplicacion permanente, por lo que sus especificaciones
deben ser consultadas en el Capitulo 2 de este Manual. En adicion se podran
implementar las siguientes senales reglamentarias:
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[ SRO-01 FIN ViA CERRADA j

Esta senal se debe emplear para notificar a los

conductores el inicio de un tramo de via por el V|A CERRADA

cual no se permite circular.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

75cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

120 cm

CAPITULO 4 / SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA -465-



[ SRO-03 UNO A UNO ]

Esta senal se debe emplear para reglamentar el
paso alternado de los vehiculos cuando en una
calzada de dos carriles de sentido unico, se cierra
uno de ellos.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

3cm

60 cm 75cm

4,8 cm
3 cm
UNO
1 1
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

920cm 120 cm

4
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4.6.7. Senales Preventivas

Como se expresO en el Capitulo 2, las senales preventivas tienen como
proposito advertir a los usuarios de las vias la existencia y naturaleza de riesgos
y/0 situaciones imprevistas presentes en la zona de obras. En zonas donde se
llevan a cabo obras, son de color naranja y su simbolo negro, con excepcion de
la serial TRABAJOS EN LA VIA, que sera de color naranja fluorescente.

Estas senales, requieren que los conductores tomen las precauciones del caso,
yaseareduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia
seguridad, la del resto de los vehiculos y la de los peatones. Su empleo debe
reducirse al minimo necesario para brindar la informacion adecuadamente,
porque el uso excesivo de ellas para prevenir peligros aparentes tiende a
disminuir el respeto y obediencia a todas las senales.

En esta seccion se presentan en detalle solamente las sehales de advertencia
sobre zona de obras y reduccion de calzada, ya que con la excepcion del color de
fondo —naranja- la forma, dimensiones, letras, simbolos y ambito de aplicacion
de las otras senales de prevencion se especifican en el Capitulo 2.

No obstante lo anterior, para facilitar el uso de este Manual, todas las senales de

prevencion eventualmente utilizadas en zonas de trabajo, se muestran en los
numerales a, b cy d dela Figura 4-5.
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Figura 4-5c Senales Pre
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Figura 4-5d Senales Preventivas en Obras

00D

PROYECCION DE CURVA MUY CERRADA CURVA MUY CERRADA DELINEADOR DE
GRAVILLA ALAIZQUIERDA A LA DERECHA CURVA HORIZONTAL

4.6.7.1. Ubicacion de las Senales de Prevencion

Las senales de prevencion deben ubicarse con la debida anticipacion, de tal
maneraquelosconductores tengan eltiempo adecuado para percibir, identificar,
tomar la decision y ejecutar con seguridad la maniobra que la situacion requiere.
Este puede variar de 3 segundos, en el caso de las senales de prevencion mas
sencillas, como CURVA A LA DERECHA, PENDIENTE FUERTE DE BAJADA, etc.,
hasta 10 segundos en el caso de senales sobre situaciones complejas como
CRUCES FERROVIARIOS, BIFURCACIONES Y CONVERGENCIAS, etc.

Por lo tanto, la distancia requerida entre la senal y la situacion que advierte
queda determinada por la velocidad maxima permitida en la via y el tiempo a
que se refiere el parrafo anterior (distancia minima = velocidad maxima x tiempo
de reaccion). Dicha distancia puede ser ajustada, dependiendo de factores tales
como la geometria de la via, accesos y calles de servicio, visibilidad, transito y
otros, pero en ningun caso podra ser menor a 30 m.

Lo anterior, sin perjuicio de las distancias minimas establecidas mas adelante
para casos especificos.

En el caso especial de las senales que advierten sobre restricciones en la zona
de obras, que afectan solo a cierto tipo de vehiculos, ellas deben ubicarse antes
del empalme con la ruta alternativa o desvio que evita la restriccion o antes del
lugar donde un vehiculo afectado por la limitacion pueda girar en “U”. Dicha
ruta alternativa debe contar con sefnalizacion informativa que permita a los
conductores retomar la via original sin dificultad. En la Figura 4-6 se esquematiza
esta situacion.
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Cuando la distancia entre la sefnal de prevencion y el inicio de la condicion
peligrosa es superior a 300 m, se debe agregar a la sefal una placa adicional
que indique tal distancia, como lo muestra la Figura 4-7. Si dicha distancia es
menor a un kilometro, la indicacion se da en multiplos de 100 m, y si es mayor
se redondea a kilbmetros enteros.

Cuando las obras se lleven a cabo en vias urbanas donde la velocidad maxima
permitida sea igual o superior a 70 km/h, todas las senales de prevencion
deberan contener placas que indiquen la distancia al riesgo en metros o
kildbmetros.

a \
Figura 4-6 Ubicacion de Senales Preventivas
4
Z
v
|/
A / Area de Trabajo
i’
|/
s
©
©
©
©
©
©
©
©
@ — — — — —
Senales de inicio de restriccion
-
Desvio Vehicular con Restriccion
- _— ===
( | | |
| | | I
\ VYV IV I_V
Senales que advierten restriccion
@ Elementos de canalizacion
A\

CAPITULO 4 / SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA




Figura 4-7 Dimenciones en Senales Preventivas para Obras

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUALA 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

N
r
30cm

26 d r4cm

‘\—95,9 em
98,9 cm
101,9cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
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Figura 4-8 Senales de Prevencion para Zonas de Obras j

SPO-01 Trabajos en al via
SPO-02 Maquinaria en la via
SPO-03 Auxiliar de Transito
SPO-04 Angostaminto a ambos lados
SPO-05 Angostamiento a la derecha
SPO-06 Angostamiento a la izquierda
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ANGOSTAMIENTO
A LA IZQUIERDA

AUXILIAR DE
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ANGOSTAMIENTO
A AMBOS LADOS
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[ SPO-01 TRABAJOS EN LA ViA ]

Esta senal es de obligatoria instalacion y se
utiliza para advertir a los conductores que las
condiciones de transito se modifican mas adelante
por la realizacion de obras en la via.

Se debe ubicar antes del area de transicion o
canalizacion, a una distancia que depende de la
velocidad maxima permitida antes de la zona de
trabajo, y de aquella autorizada en la zona misma
y otras variables, como tiempo de reaccion.

Esta senal de prevencion debe ser de color
naranja fluorescente.

En la Tabla 4-2 se presentan distancias minimas

recomendadas, suponiendo una diferencia de velocidades maximas de
aproximadamente 10 m/s; por ejemplo: pasar de 100 a 70 km/h, una
desaceleracion de 1 m/s? un tiempo de reaccion de 5 segundos, con transito
bajo o moderado.

@ \
Tabla 4-2 Distancias minimas recomendadas
; i Distancia (D) minima entre senal
Velocidad maxima TRABAJOS EN LA VIA (SPO-01)
antes zona de e inici